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| INTRODUCCION

La Agenda 2030 es el plan de accion aprobado el 25 de septiembre de 2015 por la asamblea
General de la ONU a favor de las personas, el planeta y la prosperidad, que también tiene
la intencion de fortalecer la paz universal y el acceso a la justicia. Se articula mediante 17
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), que sustituyen a los Objetivos de desarrollo
del Milenio introduciendo en primer plano la variable de sostenibilidad. Es decir, valoran la
actuacion de todos los agentes sociales y econdmicos bajo el principio de la sostenibilidad
(cumplir con las necesidades de las generaciones presentes sin comprometer las de las

generaciones futuras)

SHENSIS @ OBJETIVCIS Sosiese
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L RN

ASOCIACIONES PAZ

Figura 1. Clasificacion habitual de los ODS y relacion con los ODM
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Habitualmente los 17 ODS y los 8 ADM a los que sustituyen se suelen clasificar en 5 gran-
des grupos tal como muestra la siguiente imagen: Personas, los més directamente relacio-
nados con el bienestar de la persona; planeta; que recoge los objetivos mas directamente
relacionados con medio ambiente; prosperidad, relacionados con el desarrollo econdmico
y generacion de riqueza para las sociedades, paz, el ODS 16 de nueva relacion, y muy rela-
cionado con lajusticia, y Alianzas, el ODS 17, que sustituye directamente el ODM 8. Para la
evaluacion del desempeno de los puertos deportivos y clubes nauticos, se ha optado por
mantener esta clasificacion, salvo por la inclusién del ODS 7, referido a energia, en el grupo
de planeta atendiendo a su fuerte vinculacién con el ODS 13 (accion por el clima). Esto es

importante pues se trata del grupo mas importante para el sector.

Los ODS pueden parecer objetivos alejados de la capacidad de actuacion de pequenas y
medianas empresas, como son los clubes y puertos deportivos, pero nada mas lejos. Se
trata de objetivos de alcance global que exigen actuaciones por parte todos los agentes
sociales, independientemente de su tamano, si bien la capacidad de actuacion de peque-
fAas empresas es pequena, sin su contribucion agregada, alcanzar las metas los objetivos
sera imposible. Ademas, las acciones a implementar en cada caso, seran siempre de indole

transversal, afectando a muchas areas de actuacion de la empresa.

El turismo es un sector de gran importancia econdmica en el entorno de la cuenca medi-
terranea. Eurostat informa para el afno 2022, mas de casi 1.210 millones de pernoctaciones
turisticas en todo el conjunto de la Unién Europea, de las cuales 822 millones, el 68% co-
rresponden a estados de la cuenca Mediterranea, siendo los 5 primeros, paises asomados
al balcon del mediterraneo: Espana, Italia, Francia (es cierto que se reparte con la costa
atlantica), Grecia y Croacia. Esta cifra se incrementa en mas de 66 millones al anadir tres
socios de la Union costa de clima homologable al menos en parte al Mediterraneo, aunque
fuera estrictamente de su cuenca como Portugal, Bulgaria y Rumania. La misma fuente
informa como dato complementario de casi 150 millones de pernoctaciones en el mismo
periodo para Turquia, cifra que en la UE solo superan Espana e ltalia. Es absolutamente evi-

dente que el mediterraneo, su clima, sus costas y sus aguas son el principal recurso turisti-
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co de Europa y la adaptacioén del sector a las estrategias de sostenibilidad es innegociable

para para poder alcanzar las metas de los ODS.

Dentro este volumen de negocio, los puertos deportivos, no supone una participacion do-
minante, en comparacion con hoteleria, restauracion, o el transporte de viajeros, pero, no
se debe infravalorar. Atendiendo a la informacion de diversas fuentes se puede estimar que
en la ribera europea del Mediterraneo, en el mar negro occidental y en la costa del golfo
de Céadiz se localizan mas de 860 clubes y puertos deportivos, ademas de una infinidad

de amarres en pequenos puertos locales de uso multiple que también son aprovechados

por embarcaciones recreativas. Segun informa la web especializada, www.superyachtser-

vicesguide.com, 143 de estas marinas tienen capacidad para amarre de yates de grandes

dimensiones; los clubes de mayor entidad y mayor capacidad econdmica para liderar la

transformacion del sector hacia la sostenibilidad.

1. https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Tourism_statistics#Nights_spent_by_international_guests_in_the

EU: Spain_on_top

2. Portbooker, Topbarcos, Profinautic, Capetanos.
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I METODOLOGIA Y AMBITO DE ESTUDIO

No siendo factible en este momento evaluar el desempefo del elevado niumero de mari-
nas indicadas en el epigrafe anterior, mas de 860 a lo largo de una costa de 36.267 km. el
Observatorio de la Sostenibilidad ha optado por realizar una evaluacion de un reducido
numero que, por su nivel de exclusividad, excelencia y reconocimiento internacional,
estan llamados a ser los que lideren la revolucion sostenible del sector en Europa. Puer-
tos que deberian |la referencia para el resto del sector en la implantacion de politicas de

sostenibilidad efectivas para el cumplimiento de las metas de los ODS.

Ser una empresa lider ademas de una evidente ventaja competitiva de marca, supone una

responsabilidad respecto a la imagen del conjunto del sector.

Para el analisis se han seleccionado 10 marinas, con 5.367 amarres, todos ellos situados en
el Mediterraneo, la costa con mayor presion turistica y demanda de amarres en marinas de

alto nivel adquisitivo.
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La tabla y el mapa siguientes muestran algunos detalles de los once puertos deportivos y

clubes nauticos seleccionados, y su localizacion geogréafica.

Nombre Abreviatura® Logo Localizacidn ne de
amarres
Pals Regién NUTS 2 Provincia Municipalidad
NUTS 3
Puerto José Banus PIB Espafia Andalucia Malaga Marbella +300
ESB1 ES617
PUERTD E.l.A.N_S
Marina Ibiza MP| (w. Espafia Baleares ES53 Ibiza y Formentera Ibiza 89
" i ES531
Marina di Porto Cervo MPC MARINA DI Italia Sardegna Olbia-Ternpio Arzachena 800
@_ PORTO CERVO TG2 11629
o
Marina Grande di MGC Italia Campania MNapoli Capri 300
Capri o ITF3 ITF33
MARINA DI CAPRI
Marina di Portofino PFI » Italia Liguria Genoa Portofino 16
Imc3 1133
Marina di Fortofing
Port de Saint Tropez STR & Francia Provence-Alpes-Cote d'Azur Var Saint Tropez 734
= FRLO FRLOS
SANTTROPEZ
Port Vieux de Cannes PVC Francia Provence-Alpes-Cate d'Azur Alpes-Maritimes Cannes 80O
FRLO ERLO3
Limassol Marina LiMm Chipre ﬁhipfe thipre Limassol 650
cYoo CY000
ACI Marina Split ACI Croacia Jadranska Hrvatska Splitsko-dalmatinska Zupanija Slit 318
HRO2 HRO35
Port Hercule HER Manaco Maonaco Monaco Monte Carlo 760
o O s = 5 ) &
= < &‘f&_'\ . :
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Figura 2. Localizacién de las marinas evaluadas en el informe. Fuente: elaboracién propia
3. Usada a efectos practicos en el presente proyecto
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Es importante aclarar cual es la realidad que pretende evaluar el estudio, que se refiere es-
pecificamente a la introduccion de la sostenibilidad durante la gestion de las instalaciones
durante la fase de explotacion de los clubes nauticos. Para ello partiendo de la clasifica-
cion indicada de los ODS en el epigrafe |, se han definido una serie de areas de actuacion
en cada ODS sobre las que se revisaran las acciones y la eficacia que cada marina realiza
en su ambito de actividad. Siendo este estudio un proyecto enfocado a empresas, pero
realizado de forma independiente a las mismas, la informacion util para dicha evaluacién
procede forzosamente de lo publicado libremente por cada empresa, que se encuen-
tra fundamentalmente en sus webs corporativas, y la publicacion y difusion que hayan
hecho de los elementos de sus sistemas de gestion, como las politicas ambientales. Es
necesario asumir que probablemente haya acciones relacionadas con sostenibilidad que

permanezcan ocultas por razones de estrategia de comunicacion de cada empresa.

En cualquier caso, la filosofia del informe no es la negatividad. No busca sefalar cuales
son los puertos que peor lo hacen, sino tratar de destacar cuales son las mejores practi-
cas y cuales son los puertos mas avanzados en positivo, con el objetivo de convertirlos en
referencia de buena actuacion para todos los demas, no tanto el puerto en si, como las
practicas y acciones concretas que realizan para progresar hacia la sostenibilidad. Este
concepto, progresar, es importante. Se entiende que las metas de los ODS son objetivos
en cuya consecucion han de intervenir todos los actores de la sociedad, estrado, ciudada-
nia y empresas. Es por ello que la evaluacion de cada area de actuacién de cada ODS se
califica en funcion de la valoracién de sus actuaciones al respecto en una escala de cuatro

escalones:

« Muy positiva. Las actuaciones del puerto en esta materia contribuyen de
forma muy destacada en la consecucion de las metas, en relacion con la

actuacion de los demas puertos.

« Positiva. Sus actuaciones van claramente encaminadas hacia las metas,

pero no destacan demasiado de los demas puertos.
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« Moderada. El puerto realiza actuaciones en sentido correcto, pero o son
muy escasas, o falta concrecion informativa sobre su alcance o resultados.
Puede ser el caso de que un puerto calcule su huella de carbono, pero de
sus resultados no se puedan sacar conclusiones o no informen de una re-
duccion de las emisiones de gases de efecto invernadero. Un caso muy ha-
bitual de esta valoracion se da cuando un puerto ostenta bandera azul, lo
cual presupone el cumplimiento imperativo de ciertos criterios, pero no se

facilita informacion de detalle complementaria al respecto.

. Sin progreso. No hay acciones al respecto de la sostenibilidad, o no se in-

forma.

A la hora de valorar el desempefno de cada puerto, es muy importante no olvidar, que tan
importante es hacerlo bien, como hacerlo saber; sobre todo en el caso de esta reducida
seleccion de 11 puertos que se consideran los lideres del mercado, especialmente en el
sector mas lujoso y visible, y con cuyo comportamiento contribuyen de forma protagonica
a la imagen del sector. Las buenas practicas en materia de sostenibilidad son siempre
positivas per se, pero publicitandolas adecuadamente contribuyen a su puesta en prac-
tica en otras empresas, por lo que su alcance y eficacia se pueden multiplicar en breve

periodo de tiempo.

En el desempeno de las empresas de este sector, es importante comprender que no todos
los grupos de ODS son igualmente importantes para el mismo, siendo mucho mas desta-
cable la importancia de los seis que constituyen el llamado grupo de planeta. Son los
ODS mas referidos a los aspectos materiales de lo que convencionalmente se llama medio
ambiente. Son los mas importante en este caso por cuanto una de las bases principales
del sector turistica, del que forman parte las marinas recreativas o deportivas, es la alta
calidad ambiental de emplazamiento en que se sitla el puerto. Para realizar su actividad

de forma competitiva, es preciso un escenario de calidad paisajistica, biodiversidad, baja
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contaminacion; que podemos denominar activos ambientales. Al mismo tiempo la activi-
dad turistica y recreativa genera externalidades negativas, como toda actividad econémi-
ca, que deben ser correctamente corregidas para evitar que afecten negativamente a los
citados activos ambientales del emplazamiento. Por ello la sostenibilidad en este sector es
pues un vector fundamental para la competitividad a medio y largo plazo, de las marinas,
y por ello es logico que atraigan los mayores esfuerzos directos. Ello no significa que los
demas grupos de ODS no tengan su valor, las marinas, como toda empresa, realizan su
actividad dentro de un contexto socioecondmico, en el que el objetivo final es el bienestar
de las personas, lo cual es el objetivo general de la Agenda 2030. Pero lo mas efectivo es
comenzar el camino hacia la sostenibilidad centrandose en los aspectos mas directamente
relacionados con la actividad propia de cada empresa. Una marina puede y debe realizar
acciones concretas muy efectivas relacionadas con la conservacion de las praderas de po-
sidonia, o evitar los accidentes con cetaceos en su entorno cercano. Su contribuciéon por
ejemplo a la justicia en las relaciones laborales esta, mas diluida en su entorno econémico,

pero poco mas puede hacer que actuar correctamente con su plantilla.

Por lo anterior la valoracion del grupo de ODS de Planeta es mas detallado. Una vez valo-
radas las areas de actuacion de cada ODS de este grupo se realiza una valoracion de todo
el ODS, y posteriormente una del grupo de planeta. Respecto a esto, es importante com-
prender que no todo aspecto a valorar tiene el mismo peso. Muchas areas de actuacion
se corresponden a la medicidon de resultados efectivos sobre alguna variable de sosteni-
bilidad, como por ejemplo el consumo de materiales, o las emisiones de gases de efecto
invernadero, y otras se refieren a la adopcién de medidas concretas para conseguir dichos
resultados. Evidentemente las primeras tienen mas peso, que las segundas, que valoran
los esfuerzos realizados independientemente de que sus resultados sean efectivos. Pero
los segundo no se deben minusvalorar. En muchas ocasiones lleva tiempo concluir si por
ejemplo las acciones para reducir el consumo eléctrico son utiles, o esta claro que son ob-
jetivos mas globales dificiles de evaluar a nivel de un puerto, como por ejemplo impulsar la

navegacion sin motores de combustién, pero todo esfuerzo tiene un valor.
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Se resumen las areas de actuacion de actuacion de cada ODS de planeta a continuacion:

oDs Areas teméticas de valoracién N Principales aspectos a valorar -
Consumo agua Registro de consumo y si se identifica una tendencia creciente. Aplicacidn de scluciones técnicas para ahorro de agua
Ahorro de agua en jardineria Solo si hay dreas ajardinadas importantes. Superficies de césped, aplicacién de tecnologias de ahorro de agua o xerojardineria
6 Reutilizacién de aguas Uso de agua reciclada

v

Cadigos de conducta ambiental
Educacion ambiental sobre
aguas continentales

Consumo electricidad
Consumo fésiles

Produccién renovables

Seincluyen aspecto de ahorro de agua en los diferentes cédigos de conducta de usuarios, personal, visitantes. ...
Actividades de educacién y sensibilizacién sobre aguas

Registro de consumo y si se identifica una tendencia creciente. Aplicacién de scluciones técnicas para ahorro de electricidad
Registro de consumo y si se identifica una tendencia creciente. Aplicacién de scluciones técnicas para ahorro de combustibles
Produccién in situ de energia ble. C de fa con garantia renovable

13 Sram

W S

Codigos de conducta Se incluyen aspecto de aharro de energia en los diferentes cédigos de conducta de ios, p l, v
Consumos de materiales Registro de consumo y si se identifica una tendencia creciente. Aplicacidn de medidas de ahorro de consumo. Compromisos de consumo de
materiales sostenibles. Medidas para reducir consumo de plasticos de un solo uso.

Racid Feata bt e

Residuos peligrosos
Dispositivos de limpieza de
barcos

Varadero

Limpieza de aguas del puerto
Cédigos de conducta

Medidas de sensibilizacién y

formacién

Emisiones GEl y
compensaciones

Movilidad no emisora interna
Movilidad no emisora externa
Formacién, investigacion y
sensibilizacion

Acciones sobre el medio marino
in situ

Acciones sobre el medio marino
ex situ

Acciones de sensibilizacion,

Registro de generacidn y si se identifica una tendencia creciente. Recogida separativa. Aplicacién de medidas de reduccion
Registro de generacion y si se identifica una tendencia creciente. Recogida separativa. Aplicacidn de medidas de reduccion

Medidas para recogidas de aguas residuales y/o de sentinas. Gestion correcta

Medid

para evitar cont ion desde el varadero a las aguas o los suelos colindantes

Dispositivos y medidas para mantener limpias las aguas del puerto y evitar propagar contaminacién

Se incluyen aspectos de prevencidn, reduccién y separacidn de residuos en los diferentes cédigos de conducta de usuarios, personal,
visitantes....

ion sobre

Actividades de formacion y ser y consumos de materiales

Registro de generacidn GEl y compensaciones. Inscripcion de huella de carbono en MITECO. Identificacion de tendencia creciente, Medid
correctoras

Medios de transporte internos no emisores. Vehiculos eléctricos y/o bicicletas.

Puntos de carga de vehiculos eléctricos, de alta y baja potencia. Medidas para la movilidad marina no emisora

Actividades de investigacion, formacién y sensibilizacion sobre cambio climatico

Ejecucién o colaboracidn en proyectos para proteger o recuperar los ecosistemas marinos y sus especies, en el puerto o el entorno cercano de
sus aguas (el drea mas frecuente de navegacion de sus usuarios)

Ejecucién o colaboracidn en proyectos para proteger o recuperar los ecosistemas marinos y sus especies, en el puerto en aguas alejadas del
puerto.

Actividades de i

informacién e investigacion
Cadigo de conducta para
personal y usuarios

ion, formacidn y sensibilizacidn sobre el ecosisterma marino

Se incluyen aspectos de conservacidn del ecosistema marino en los codigos de conducta de usuarios, personal, visitantes. ...

Acciones sobre el medio natural
terrestre in situ

Acciones sobre el medio natural
terrestre ex situ

Acciones de sensibilizacién,
informacién e investigacion
Cédigo de conducta para
personal y usuarios

Ejecucién o colaboracién en proyectos para proteger o recuperar los ecosistemas terrestres y sus especies, en dreas cercanas al puerto
Ejecucién o colaboracién en proyectos para proteger o recuperar los ecosistemas terrestres y sus especies, en dreas alejadas del puerto
Actividades de investigacién, formacidn y sensibilizacién sobre el ecosistema marino

Se incluyen aspectos de conservacidn del ecosistema marino en los codigos de conducta de usuarios, personal, visitantes. ...

En los otros grupos de ODS la valoracion no es tan detallada y se evalua de forma mas di-

recta cada ODS. Se definirdn previamente areas de interés en cada ODS.
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lIl MARCO GEOGRAFICO, CONDICIONANTES Y VALORES AMBIENTALES DE LAS MARINAS
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PUERTO BANUS

Marbella 1970

lIl.I. PUERTO JOSE BANUS

Puerto Banus se situa en el municipio de Marbella, en la comarca de la Costa del Sol Oc-
cidental, de la que representa su principal nucleo urbano. Es una comarca en la que el
principal sector econémico es el turismo. No es el Unico puerto deportivo del municipio.
Mas al este se localizan también los puertos deportivos de Marbella, Marina la Bajadilla,
Cabopino, Hacia el oeste no hay mas puertos en el municipio, y no se encuentra otro hasta

el de Estepona, a 20 km.

En la fase terrestre en sus inmediaciones se localizan dos espacios incluidos en la Red Na-
tura 2000, en la fase terrestre, las Zonas Especiales de Conservacion (ZEC) de Rio Verde
al este, y la de Rio Guadaiza al oeste, y que corresponden a la protecciéon de los habitats

cauces y riberas de ambos cursos de aguas continentales.

No hay espacios protegidos ni espacios de Red Natura 2000 en las aguas marinas del puer-
to ni en las inmediaciones cercanas. El espacio protegido marino mas cercado es la ZEC de
El Saladillo-Punta de Bafios, 3.247 km2 de superficie de aguas marinas, situada a 5,5 km al
oeste de Puerto Banus. Es una zona incluida dentro de la Red de Areas Marinas Protegidas

de Espana (RAMPE).
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Figura 3. Situacion de PJB y marinas cercanas, en relacion con las areas marinas protegidas (punteado celeste)

El IEPNB identifica en las aguas marinas adyacentes a este puerto la presencia constata-
da de 16 especies marinas incluidas en su inventario, de las que se debe destacar por su
clasificacion como amenazadas de 10 especies. Dos especies en peligro critico, la pardela
balear (Puffinus mauretanicus) en todo el mundo, y la lapa ferruginea (Patella ferruginea),
en Andalucia. La tortuga verde (Chelonia mydas), se considera en peligro a nivel mundial,

aungue solo vulnerable a nivel de Espana.

Se clasifican en peligro, la tortuga boba (Caretta caretta), y la tortuga laud (Dermochelys
coriacea) a nivel mundial ambas, aunque la laud en Espafna se considera tan solo vulne-
rable. También se clasifica como en peligro a nivel mundial el rorcual comun, el rorcual

comun (Balaenoptera physalus), aunque como vulnerable en Andalucia.

Clasificadas como vulnerables, se constata la presencia de cachalote (Physeter macro-
cephalus), vulnerable en todo el mundo, el delfin comun (Delphinus delphis) vulnerable en
el Mediterraneo, y delfin mular (Tursiops truncatus), en todas las aguas espanolas; al igual

que la marsopa comun (Phocoena phocoena).

Ademas de estas especies el IEPBN identifica la presencia de cuatro tipos de habitats ma-

rinos de dicho inventario, presentes en las aguas marinas del entorno de Puerto Banus:
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30402, arenas y arenas fangosas infralitorales y circalitorales; 30405, fondos detriticos
bidgenos infralitorales y circalitorales; 30202, roca circalitoral dominada por invertebra-

dos; y 30103, roca infralitoral superior protegida.

Las aguas de la costa de Marbella ademas estan clasificadas como zona protegida declara-
da de proteccion de especies acuaticas significativas desde un punto de vista econémico

(moluscos).

El Informe Nacional de Calidad de Aguas de Bafo 2022, del Ministerio de Sanidad, toma
datos de tres puntos cercanos a PDE, Playa del Cristo y Playa de la Rada 1y 2; y a PJB, Playa
Puerto Banus, y Playa Nueva Andalucia, resultando la calidad de las aguas en los tres pun-

tos, “excelente”.

El indice de Calidad del aire elaborado por MITECO a partir de la informacion de la cercana
a PJB estacion de medicion de Rio Real en el ultimo afo senala una calidad buena o razo-

nablemente buena el 99% de los ultimos 365 dias.

4. Zonas protegidas especies acuaticas: Moluscos (mapama.gob.es
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SV

MARINAIBIZA

1.1 MARINA IBIZA

El puerto de Ibiza se localiza en la capital de la isla, en su sector meridional, donde acoge la
darsena de Marina Ibiza, ademas de las de, Botafoc Eivissa, Club Nautico de Ibiza, y Marina
Port Ibiza. y en el resto de la isla hay dos marinas mas, en Santa Eularia y en Sant Antoni
Abad. Recientemente Marina lbiza, ha realizado obras de ampliacion recientes que han

aumentado mucho su capacidad.

En la fase terrestre el espacio natural protegido mas cercano al puerto de Ibiza es el Parque
Natural de Ses Salines d’Eivisa i Formentera, un humedal costero a 5 km al sur. Hay un es-
pacio Natura 2000 terrestre, bastante cercano al puerto, Serra Grossa, a poco mas de 2,5

km de la ciudad.

Lo mas interesante de los espacios protegidos en las inmediaciones del puerto de Ibiza es
comprobar que la proteccion del Parque Natural de las Salinas se prolonga por las aguas
y fondos marinos que conectan el sur de Ibiza con la isla de Formentera (de sus 16.000
has, 13.000 son marinas), y en sus margenes se incluye una zona de proteccion comple-
mentaria incluida en RAMPE, el Espacio Marino de Formentera y del Sur de Ibiza. Todo este
conjunto estd incluido dentro de la Red Natura 2000. Ademas, en la costa este de lbiza, se
extienden parcialmente superpuestas las ZEPAS marinas del Area Marina de Cap Martinet,

y del Espacio Marino del Levante de Ibiza.
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Espacio marino de Fomentera y del sur de Ibiza
Espacio marine de Formentera y del sur de |biza
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Figura 4. Situacion de los espacios marinos protegidos y marinas de la isla de Ibiza. El rayado rojo corresponde
a parques y reservas naturales, y el punteado verde a los espacios Natura 2000 incluidos en RAMPE

Se observa que el pasillo de acceso al puerto de Ibiza sin transitar por zona protegida es
tan estrecho como apenas 3.000 m. Ademas, estos espacios protegidos son en gran me-
dida un potente foco de atraccion para la actividad de las embarcaciones recreativas con
base en el puerto. Lo cierto es que el parque natural, los espacios Natura 2000 y en general
en toda la costa de Ibiza y Formentera albergan una importante superficie de praderas de
posidonia, habitat de prioritario de la Directiva 92/43/CEE, que juega un papel muy impor-

tante en la proteccion de las arenas de las playas de Ibiza y Formentera.

Figura 5. Areas con presencia de praderas de Posidonia (verde) oceanica en el entorno del puer-
to de Ibiza (puntos celeste y beige)
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Ademas, el parque es un punto de maxima importancia para los movimientos de aves mi-
gratorias. La ZEPA del Espacio marino del levante de Ibiza es muy importante por incluir
un par de islas de maxima importancia para tres aves de situacion muy comprometida:
la pardela balear (Puffinus mauretanicus) considerada amenazada en estado critico, que
tiene su poblacion en el islote de Tagomago, y en el mas cercano islote de Santa Eularia,
el paifio europeo (Hydrobates pelagicus), y la gaviota de Audouin (Larus audouinii). La se-
gunda estd clasificada en el libro rojo de las aves de Espafia como amenazada y la segunda

como vulnerable.

El inventario de especies marinas del IEPNB identifica 11 especies de su actual catdlogo en
el entorno cercano al puerto, 7 de ellas consideradas como amenazadas. En peligro critico
la ya citada pardela balear. En peligro en Baleares el delfin comun (Delphinus delphis) y
la tortuga boba. (Caretta caretta). Se consideran vulnerables, el cachalote (Globicephala
melas), el rorcual comun (Balaenoptera physalus) y la tortuga verde (Chelonia mydas), y el

delfin mular (Tursiops truncatus), en Baleares.

El Informe Nacional de Calidad de Aguas de Bafno 2022, del Ministerio de Sanidad, toma

datos do puntos en la playa de Talamanca, con calidad buena.

El indice de Calidad del aire elaborado por MITECO a partir de la informacion de la cercana
estacion de medicion de Dalt Vila en el ultimo afno senala una calidad buena o razonable-

mente buena el 99% de los ultimos 365 dias.
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.11 MARINAS DE LA COSTA AZUL. SAINT TROPEZ-CANNES-PORT HERCULE

Estas tres marinas se alinean en un segmento de costa de orientacién a levante de apenas
100 km en el extremo sudoriental de Francia en uno de los entornos mas exclusivos y gla-
murosos de la costa Mediterranea, en los departamentos de Var, Saint Tropez; Alpes-Ma-
ritimes, Cannes, y en el principado de Mdénaco (fuera de Francia) Port Hercule. Es un area
con fuerte desarrollo del sector de la marina deportiva y recreativa, donde se localizan 36
marinas y urbanizaciones con amarres mas: Port des Marines de Cogolin, Port Grimaud,
Port de Saint Maxime, Port Issambres, Port Ferréol, Port de St.Aygulf, Port Frejus, Port Saint
Raphael, Port de Santa Lucia, Port du Poussai, y la urbanizacion de Agay, en el departamen-
to de Var; Port de la Figueirette, Port La Galére, Port de Théoule sur Mer, Port de la Rague,
Port La Napoule, Port Pierre Canto, Port Pointe Croissette, Port du Moure Rouge, Port Golfe
Juan, Port Camille Rayon, Port Gallice, Port du Crouton, Port de la Salis, Port Vauban An-
tibes, Antibes Marina, Club APPA, Société des Régates d’Antibes, Marina Baie des Anges,
Saint Laurent du Var, Port Lympia, Bassin de la Tour Rouge, Port de Villefranche-sur-Mer,
Port de Saint Jean Cap Ferrat, Port de Beaulieu-sur-Mer, Port de Cap d‘Ail, Port de Mentdn,
y Port Garavan, en Alpes Maritimes; y Port de Fontvieille en Monaco. En total en los 158 km
de linea de costa entre el Golfo de Saint Tropez y la frontera italiana, se acumulan 39 mari-
nas, es decir uno cada 4 km; una de las areas costeras con mayor disponibilidad de puertos

donde amarrar una embarcacion recreativa del mundo.

En este tramo costero hay abundantes espacios protegidos marinos. Concretamente 4

espacios Natura 2000: Corniche Varoise (FR9301624) frente a la costa al este del Golfo de
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Saint Tropez; Baie et Cap d’Antibes - iles de Lerins (FR9301573), en la costa al este de Can-
nes; Cap Ferrat (FR9301996) y Cap Martin (FR9301995) en la costa a ambos casos de Port

Hercule; y Esterel (FR9301628) a mitad de camino entre Cannes y Saint Tropez.

Sobre las aguas marinas y las islas se extienden varias areas protegidas marinas. Justo has-
ta el sur de Saint Tropez se extienden desde el oeste las aguas del area perimetral de pro-
teccion del Parque Nacional de Port-Cros (cuyo nucleo central se situa a 40 km al oeste).
Ademas, justo frente a Cannes se encuentra la Isla de Sainte Marguerite, declarada en casi

toda su extension como reserva bioldgica.

En Mdnaco hay espacios submarinos protegidos. Sobre las aguas del extremo oriental se
extienden las 23 has de la Reserva Submarina de Larvotto, humedal de importancia inter-
nacional incluido en la lista del Convenio de Ramsar. Ademas bajo los edificios del Casino
y el Hotel Fairmont se extiende la cueva submarina de Tombant a Corail des Spélugues,

declarada reserva natural.

Finalmente todas las aguas marinas que banan esta costa se encuentran dentro del San-
tuario de Pelagos para los mamiferos marinos del Mediterraneo, una extensa area marina
definida para la proteccion de los cetdceos que se extiende en un cuadrangulo definido

entre la costa azul, la costa noroccidental de Italia y la costa norte de Cerdena.

En Saint Tropez, en la fase terrestre hay varios espacios protegidos cercanos a las mari-
nas. A 17 km al oeste de Saint Tropez se encuentra la reserva natural de Plaine des Maures,
junto al area de proteccion del biotopo de Saint André La Pardiguiere. En la linea litoral se
encuentran los espacios de conservacion del litoral de Les Petites Maures, al norte y varios

espacios de reducidas extensiones en la peninsula de Saint Tropez.

A 16 km al noroeste de Cannes se extiende el Parque Natural Regional de Préalpes d’Azur, y
a 11 km al noreste el area de proteccién de biotopo de Massif du Terme Blanc. En inmediata

proximidad de la ciudad de Cannes, se localizan dos terrenos adquiridos por el Conserva-
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toire du Littoral: Massif du Paradou, y la Croix des Gardes. Algo mas alejadas hay otras tres
areas de este tipo, el Massif de L'Esterel, que incluye una breve superficie sobre las aguas
marinas, al sudoeste; y al este Batterie du Graillon (sobre las aguas) y el pequefio Bois de

la Garoupe.

En Monaco, a no mucho mas de 1 km de Port Hercule al oeste se encuentra en territorio
francés, el drea de proteccion de biotopo de Falaise de la Riviera, y algo mas alejado varios
terrenos adquiridos por el Conservatoire du Littoral, Cap Martin y Serre de la Madone al

este, y Le Mont Vinaigrier y Mont Alban, al oeste.

También en fase terrestre hay varios espacios Natura 2000 cercanos a las marinas, pero
sin contactar directamente con los nucleos urbanos donde se encuentran: La Plaine et
le Massif des Maures, Plaine des Maures Embouchure de I'Argens, Val d’Argens, Colle du
Rouet, Gorges de la Siagne, Riviére et Gorges du Loup, Préalpes de Grasse, Basse Vallée du
Var, Vallons Obscurs de Nice et de Saint Blaise, Corniches de la Riviéra, y Vallée du Carei -

Collines de Castillon.

Los habitats marinos de mayor relevancia cercanos a estos tres puertos son praderas de
posidonia (1120), lagunas costeras (1150), Lagunas y Charcas temporales mediterraneas
(3170), clasificados como prioritarios por la Directiva 92/43/CEE. También destaca la pre-
sencia cercana de especies marinas como Caretta caretta (tortuga boba), también priori-

taria para la Directiva, y Tursiops truncatus (delfin mular).
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Figura 6. Situacion de las Marinas de la costa azul (puntos azules y naranjas) en relacion con los espacios
protegidos marinos o islefios (rayado rojo) y los espacios marinos natura 2000 (punteado verde)
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Figura 7. Situacién de la reserva Marina de Larvotto (punteado amarillo), en relacion con la situacion de

Port Hercule. En rojo los limites politicos.
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Marina di Portofino

[11.IV MARINA DI PORTOFINO

Portofino es una pequefa poblacion de poco mas de 500 habitantes a 25 km al sudeste de
Genova, en el extremo sudoriental de la peninsula también denominada Portofino, junto al
cabo de Punta di Capo. Es un area con importante desarrollo turistico, con un niumero de
marinas cercanas no demasiado elevado. A muy escasa distancia (menos de 5 km) en la
misma costa de poniente de la peninsula se encuentran Porto di Santa Margherita Ligure
y Porto Carlo Riva. Mas alejadas hacia el este se encuentran las Marinas de Chiavari y La-
vagna, y mas alejado junto al puerto militar de La Spezia, 4 mas: Marina dei Fezzano, Porto
Mirabella, Societa di Vela La Spezia y Porto Lotti. Hacia el oeste, en la misma peninsula de
Portofino, se encuentra Porticciolo di Camogli, y mas al este, cerca de la capital provincial
o en la misma: Waterfront Marina, Porticciolo Duca degli Abruzzi, Marina Porto Antico Ge-
nova, Marina Genova, Bagni Castelluccio, y Marina di Arezzano. Todas estas marinas son
mas grandes que la de Portofino, que tiene un tamano muy reducido, aunque orientada al

mercado mas exclusivo de los superyates.

En este tramo costero hay varios espacios marinos de la Red Natura 2000. Concretamente
toda la peninsula de Portofino esta franqueada en sus primeros metros de aguas marinas
por el espacio Fondali Monte Portofino (IT1332674). Un espacio que es inevitable atravesar
por cualquier embarcacién que entre o salga de la marina. En sus aguas fondos se locali-
zan praderas de Posidonia oceanica, habitat prioritario de Directiva 92/43/CEE; corales en
las bocas de cuevas; gorgonias como Paramuricea clavata y Eunicella verrucosa; poriferos

como Spongia agaricine y Esponja officinalis y la ostra roja (Spondylus gaederopus). Ade-
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mas de esta incluida en la red, esta zona esta declarada como Area Marina Protegida.

En la misma region se localizan mas espacios de la red Natura 2000 adheridos a la costa
protectores de los fondos marinos litorales. Hacia el este, de forma consecutiva el Fon-
dali Golfo di Rapallo (IT1332673), Fondali Punta Sestri (IT1333372), Fondali Punta Manara
(IT333371), Fondali Punta Baffe (IT1333370), Fondali Punta di Moneglia (IT1333369), Fonda-
li Punta Apicchi (IT1343474), Fondali Anzo (IT1344273), Fondali Punta Levanto (IT1344272),
Fondali Punta Picetto (IT1344271), Fondali Punta Mesco - Rio Maggiore (IT1344270) y Fonda-
li Isole Palmaria - Tino - Tinetto (IT1345175). Este ultimo lugar en torno al islote de Tinetto,
también incluido dentro de la Red Natura en su fase terrestres, como la Isla Palmaria y la
costa continental al oeste de La Spezia. De forma homologa hacia es este se encuentra
Fondali Nervi-Sori (IT1332575), Fondali Boccadasse - Nervi (IT1332576), y Fondali Arenzano
- Punta lvrea (1T1332477).

Ademas todas las aguas marinas que banan esta costa se encuentran dentro del Santuario
de Pelagos para los mamiferos marinos del Mediterraneo, una extensa area marina definida
para la proteccion de los cetdceos que se extiende en un cuadrangulo definido entre la

costa azul, la costa noroccidental de Italia y la costa norte de Cerdena.

En la fase terrestre, por la mitad sur de la peninsula de Portofino, donde se encuentra la
Marina, se extiende el Parque Natural Regional de Portofino y estd, asimismo integrada en

la Red Natura 2000.
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A,

Figura 8. Detalle de los espacios protegidos en el entorno de la Marina di Portofino. Espacios marinos en verde. Parque Natural Regio-
nal De Portofino (Red Natura 2000) en rayado rojo.
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111V MARINA DI PORTO CERVO

La Marina di Porto Cervo se encuentra en el nordeste de la isla de Cerdena, en la pobla-
cion homonima localizada en la comuna (municipalidad) de Arzachena, y se considera el
principal centro turistico de la costa Esmeralda. En su entorno mas préximo en una linea
de costa muy recortada de unos 150 km entre Capo testa al oeste y Capo Ceraso, al sur,
se localizan 14 marinas mas y varios embarcaderos. Al oeste Ribmarine Gommoni, Porto di
Cala Bitta, Porto Marina di Cannigione Ormeggio, los mas cercanos a Porto Cervo, y algo
mas alejados, Porto Turistico Palau, Porto Pozzo y Porto di Santa Teresa Gallura. Hacia el
sur, a lo largo de la costa de levante de la isla, se localizan Portisco Marina, Marina di Porto
Rutondo, Porto Marana, Marina di Baia Caddinas Campo Boe Golfo Aranci, y el Porto Turis-
tico Marina di Olbia. A apenas 12 km de Porto Cervo, en la pequefa isla de La Maddalena,
encuentra la marina de Cala Camiciotto. Se trata de una region con bastantes puntos de
amarre, aungue por lo general de tamafo y claramente inferior a Porto di Cervo, incluso el

de la ciudad de Olbia, de mas de 60.000 habitantes.

Eninmediata proximidad a la marina, se extiende sobre las aguas marinas frente a la costa a
lo largo de 36 km, el espacio de la Red Natura 2000 Arcipelago La Maddalena (ITBO10008).
Una extensa superficie marina bastante proxima a la linea de costa salpicada por nume-
rosas islas, con importantes superficies de praderas de posidonia, habitat prioritario de la
Directiva 92/43/CEE; vegetacion haldfila y psammofila. Destaca la presencia de las forma-
ciones de la costa de Helichrysum microphyllum, Scrophularia ramosissima y Silene velu-

tina. Este espacio presenta casi todos los habitats termomediterraneos. Es, ademas, una
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de las zonas mas importantes del Mediterraneo para la avifauna pelagica que forma parte
de las principales rutas migratorias de avifauna entre Africa y Europa. Al sur se encuentran
otros espacios Natura 2000 marinos y/o costeros: Capo Figari, Cala Sabina, Punta Canigio-
ne e Isola Figarolo (ITBO13018), e Isole Tavolara, Molara e Molarotto (ITBO10010) e Isole del
Nord-Est tra Capo Ceraso e Stagno di San Teodoro (ITBO13019). AL noroeste, en el estrecho
de Bonifacio, que separa Cerdena de Corcega, hay otro pequefo espacio Natura 2000,
Capo Testa (ITBO10007) algo mas ala norte dos espacios marinos superpuestos de la Red
Natura francesa, Bouches de Bonifacio, lles des Moines (FR9402015), e lles Lavezzi, Bou-
ches de Bonifacio (FR9410021). En realidad, estas superficies marinas, se ve ampliadas por
la superposicion de varias Zonas de Especial Proteccion para las Aves que también forman

parte de la Red Natura 2000.

En las proximidades de la Marina se localizan ademas dos espacios protegidos por la legis-
lacion nacional italiana, el Parco Nazionale dell’Arcipelago di La Maddalena, muy cercano a
la propia marina, que ocupa mas de 150 km2 sobre las aguas y 50 km2 mas en tierra. Mas
alejado hacia el sur, el Area Naturale Marina Protetta Tavolara - Punta Coda Cavallo, que
ademas es un area especialmente protegida de importancia para el Mediterraneo (conven-

cion de Barcelona).
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Figura 9. Detalle de los espacios marinos natura 2000 en el entorno de Porto Cervo (rayado azul) y de la posicion de otras marinas
cercanas (puntos anaranjados).

Figura 10. Detalle de los espacios marinos protegidos en el entorno de Porto Cervo (rayado morado) y de la posicidn de otras marinas
cercanas (puntos anaranjados).
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MARINA DI CAPRI

[11.VI MARINA GRANDE DI CAPRI

Capri es una pequena isla de apenas 10 km2 situada en inmediata proximidad de Punta
Campanella, el cabo que cierra la bahia de Napoles por el sur. A pesar de su reducida ex-
tension alberga una poblacién estable de méas de 12.000 habitantes con una economia
centrada en el turismo. Solo tiene un puerto, situado en su fachada norte, donde se situa la
marina. En la bahia de Napoles. Al margen de la importante actividad del puerto industrial
y de pasaje de la capital campana, le presencia de puestos recreativos y deportivos es bas-
tante abundante en la bahia, fuera del litoral mas urbano. En la propia bahia se contabilizan
15 marinas: Porto di Sorrento, Consorzio Nautico di Sant’Agnello, Marina di Cassano, Coo-
perativa Sant ‘Antonio di Equa, Castellammare di Stabia, Marina di Stabia, Porto Turistico di
Torre Annunziata, Porto di Torre del Greco, Reale Yacht Club Canottieri Savoia, Ormeggio
Mariciello Migliore, CN Posillipo, Porto di Pozzuoli, Porto di Baia, Porto di Miseno, y Porto
di Acquamorta. En las islas que cierran la bahia por el norte se anaden Marina di Procida y
Marina Chiaiolella en Procida, y Porto d’Ischia, Cala degli Aragonesi, Marina di Lacco Ame-
no, Molo Destro Porto y Porto di Sant’Angelo, en la isla de Ischia. Al sudeste de punta Cam-
panella se extiende |la costa amalfitana, una de las zonas turisticas mas exclusivas de ltalia,
donde se localiza Marina Coppola, Porto di Maiori, Porto Cetara, Nautica Salerno Mare y
el Porto Turistico Masuccio Salernitano. En total 27 clubes nauticos a menos de 50 km de

Capri, que es la Marina de mayor estatus econémico.

Toda la costa de la isla de Capri esta banada por el espacio natura 2000 Fondali

marini di Punta Campanella e Capri (IT8030011). 85 km2 exclusivamente marinos con pra-
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deras de posidonia, habitat prioritario de la Directiva 92/43/CEE; arrecifes y cuevas marinas
sumergidas. Declarada ZEPA esta drea es importante para 9 especies de aves entre las que
destacan Larus argentatus (gaviota argéntea), considerada como amenazada a nivel euro-
peo, y también para un cetaceo, Tursiops truncatus (delfin mular). Se extiende desde las
aguas de la isla hasta Punta Campanella prolongandose a lo largo de las costas de la penin-
sula Sorrentina hasta cerca de Pozzano por el golfo de Napoles, donde se situan 3 marinas
mas, y por el sur, por la costa Amalfitana hasta Praiano. La superficie marina mas cercana
a la costa de la peninsula Sorrentina esta ademas declarada Reserva Natural Marina con el

nombre de Area Naturale Marina Protetta Punta Campanella

Enestazonaseafnadeotro pequefoespacio marino Natura2000, IsolottiLi Galli (IT8050018),
en torno a dichos islotes. En el extremo norte del golfo de Ndpoles se encuentran varios
espacios marinos mas como Fondali marini di Ischia, Procida e Vivara (ITB030010), en las
aguas que banas dichas islas; Fondali Marini di Baia (IT8030040), adyacente a la costa del
Golfo de Pozzuoli, Fondali Marini di Gaiola e Nisida (IT8030041), en torno a la isla de Nisida
y la costa del cabo de Gaiola, e Isolotto di S. Martino e dintorni (IT8B0O30013) un islote de

reducida extension frente al monte de Procida.

Gran parte de la superficie terrestre de la Isla de Capri, estd también protegida. En la prac-
tica toda el area no urbanizada de la isla se encuentra en uno de los dos espacios Natura
2000 que suman una superficie total de 5,10 km2, la mitad de la isla repartidos entre Set-
tore e rupi costiere orientali dell’lsola di Capri (ITB0O30039) y Corpo centrale e rupi costiere
occidentali dell’lsola di Capri (IT8BO30038). Son espacios de elevada importancia para la

avifauna marina y con presencia de endemismos vegetales mediterraneos.

Fuera de la isla, hay también espacios terrestres costeros, de importancia sobre todo en la
peninsula Sorrentina, como los espacios natura 2000 de Punta Campanella (IT8030024),
Costieraamalfitanatra Nerano e Positano (IT8B0O30006), Dorsale dei Monti Lattari (ITSO30008
), Valloni della Costiera Amalfitana (IT8050051), Sorgenti del Vallone delle Ferriere di Amalfi
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(ITBO50045), también declarado Reserva Natural; y Costiera amalfitana tra Maiori e il To-
rrente Bonea (IT8O50009). Muchos de estos espacios Natura 2000 terrestres se solapan

con el Parco regionale dei Monti Lattari.
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Figura 11. Espacios marinos natura 2000 en el entorno Capriy de la posicion de otras marinas cercanas (puntos anaranjados). El deta-
lle de la extension de Isolotto di S. Martino e dintorni no se visualiza por su reducida extension

Figura 12. Detalle de los espacios marinos (rayado azul) y terrestres (rayado rojo) natura 2000 en el entorno Capri y de la posicion de
otras marinas cercanas (puntos anaranjados). El detalle de la extension de Isolotto di S. Martino e dintorni no se visualiza por su reduci-
da extension.
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VIl AClI MARINA SPLIT

La Marina Split es el puerto deportivo de la lista situado en la mayor ciudad, Split, la prin-
cipal ciudad de Dalmacia y la segunda mayor de Croacia. Es la marina de mayores dimen-
siones de la zona, en la que se encuentran hasta 28 marinas a menos de 55 km. En la
linea costera continental, hacia el este se encuentran sucesivamente Lucica Zenta y Ma-
rina Stobrec¢ en la propia ciudad de Split, y mas alla Lucica Strozanac, Marina Lav, Centar
Svita, Sumpetar, Luka Baska Voda, Marina Promajna, Ramova y Makarska. Hacia el oeste,
dentro de la bahia de Split, Spinut Marina, Sportska Luc¢ica Marjan, Sportska Lu¢ica Mornar,
Sportska Lucica Poljud, Marina Kastela, Marina Baoti¢, y Marina Agana, y fuera de la bahia,
algo mas occidental, Marina Frapa. En las islas cercanas a Split se encuentran 9 marinas
mas. En la isla de Ciovo, Put Gradine w Chorwaciji, Marina Trogir y Marina Okrug Gorniji;
en laislade Solta, Martinis Marchi Marina y Sailing Europe Charter; y en la Isla de Brac,
Luka Supetar, Port Sumartin, Marina Vlaska y Marina Vlaska-Milna. Aunque hay abundancia
de clubes nauticos, muchos de ellos, especialmente en las islas son de tamafo bastante re-
ducido y situados frecuentemente en pequenos puertos de uso polivalente aprovechables

solo por barcos de tamafo reducido.

Los espacios marinos protegidos en el entorno de la costa Dalmata en Split son lugares
de la Red Natura 2000 de extension moderada muy localizados en diferentes puntos de
la costa continental y de las islas del archipiélago Dalmata Central. Los mas cercanos son
Ciovo od uvale Orlice do rta Ciova (HR3000466), y Pantan - Divulje (HR3000459); situados

respectivamente a lo largo de la costa sudoriental de la isla de Ciovo, a menos de 4 km de
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la Marina; y en la zona noroccidental de la Bahia de Split, a la entrada del estrecho de Tro-
gir, a 12 km de Solit. Los habitats mas importantes de estos lugares son praderas de posi-
donia, prioritarias segun la directiva 93/44/CEE; y fondos poco profundos o intermareales,
con especies propias de estos ambientes como, Potamogeton pectinatus, Potamogeton

praelongus, o Ruppia maritima.

Mas alejados se encuentran potros espacios Natura 2000. Algunos en la costa continental
como USc¢e Cetine (HR3000126), a 12 km al este en la costa continental; y Uvale oko rta
Ploca (HR3000089), a 25 km al oeste, fuera de la bahia de Split. No obstante, la mayor par-
te de las areas de la Marinas de la red de la zona se encuentran adheridas a la costa de las
islas: Recetinovac (HR3000111) y Fumija Il - podmorje (HR3000110) en el sector occidental
de Ciovo; Fumija | - podmorje (HR3000108), en los islotes al oeste de Fumija; JZ strana
Solte | (HR3000093), Juzna obala Solte (HR4000024), y Solta od uvale Sipkova do Grékog
rata (HR3000458) en la isla e islotes de Solte; Krknjasi (HR3000109), en Drvenik Veli; Otoci
Orud i Mac¢aknar (HR3000107), en Oruda; Arkandel (HR3000101), en Arandel e islotes cer-
canos; Rt Gomilica - Bra¢ (HR3000455), Crni rat - o. Bra¢ (HR3000133), Bra¢ - podmorje
(HR3000127); Brac¢ - podmorje od Rta GaliSnjak do Druge vale (HR3000475), y Zlatni rat na
Bracu - podmorje (HR3000120), en la muy extensa isla de Brac¢; Podrucje oko rta Tatinja
- Hvar (HR3000464), Uvale Kruseva; Pokrvenik i Zara¢e - Hvar (HR3000143), Kabal - pod-
morje (HR3000116), Hvar - otok ZeCevo (HR3000451), Hvar - od uvale Vitarna do uvale Mas-
linica (HR3000456), Otok Hvar - od Uvale Dubovica do rta Nedjelja (HR3000135), y Uvale
KruSeva; Pokrvenik i Zarace - Hvar (HR3000143), algo mas al sur en la isla de Hvar; Pakleni
otoci (HR3000095), en los islotes de Sveti Klement; y S¢edro - podmorje (HR3000119),
en la isla de Sc¢edro, y Otoci Lukavci (HR3000114), alrededor de los islotes de Hrid Lukavci.
Una larga miriada de estrechos fondos costeros de interés por du biodiversidad propias de

aguas poco profundas.

Algo mas al sur, entrando en aguas abiertas se extienden espacios de la red de mayor ex-
tension: Viski akvatorij (HR3000469) y Lastovski i Mljetski Kanal (HR3000426).

En la fase terrestre, lo mas importante es la inmediata proximidad del Parque Forestal de
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Marjan, que se extiende sobre el monte el sector occidental de la peninsula de Split, en
contacto directo con el casco urbano y la propia Marina. En realidad, es un parque periur-
bano, que constituye la principal area de esparcimiento y ocio de Split. Los Espacios pro-
tegidos de caracter mas natural se situan mas alejados de la ciudad, fuera de la peninsula.
Los mas cercanos son la Zona de especial proteccion para las aves de Mosor, Kozjak i Tro-
girska Zagora (HR1000027), que se solapa con las zonas especiales para la conservacion
de Zalede Trogira (HR2001363) y Mosor (HR2001352). Una extensa superficie Natura 2000

sobre las montafas litorales al norte de la Bahia.
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Figura 13. Espacios marinos natura 2000 en el entorno de Split (azul rayado), en relacion con ACI Marina Split, y con otras marinas
cercanas (puntos anaranjados).
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Figura 14. Detalle del Parque Forestal de Marjan (rayado amarillo) en relacion con la Marina Split (punto azul) y las demas marinas de
Split (puntos anaranjados).
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Es la marina mas oriental de la lista considerada. La isla de Chipre tiene una larga longitud
de costa 648 km, pero la presencia de puertos deportivos y recreativos es reducida, solo
10 (incluido Limassol Marina), de los cuales 7 se encuentran en el litoral meridional, la zona
bajo gobierno de la republica de Chipre, reconocida internacionalmente: Limassol Marina,
St. Raphael Marina, Zygi Marina, Alaminos Fisher Shelter, Larnaka Fishing Shelter, Larnaca
Marina, y Ayia Napa Marina. En el territorio administrado por la Republica Turca del Norte
de Chipre (solo reconocida por Turquia) se sitlan otros tres muy proximos entre si, y de
reducido tamafno: Girne Marina, Kyrenia Harbour y Marina Kyrenia. La Marina de Limassol
en el sudoeste de la isla, es con gran diferencia, el puerto deportivo de mayor tamano de

laisla.

El area marina situada al oeste de la isla, se encuentra incluido en la denominada area
OCEANID, con el codigo Natura 2000 CY4000024. Una amplia extension de 8326 km 2, a
escasa distancia de la Marina (20 km lineales por mar en su punto mas cercano). Su desig-
nacion se debe a su importancia para la conservacion de 19 especies, 15 aves 2 mamiferos
y 2 reptiles de interés de las Directiva de aves y de habitats. Las de mayor nivel de amena-
za son, la foca monje (Monachus monachus), en peligro critico en la UE; la tortuga boba

(Caretta caretta), amenazada a nivel mundial y en la UE; la tortuga verde (Chelonia mydas),
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amenazada a nivel mundial; el anade rabudo (Anas acuta), vulnerable en la UE; y el cormo-

ran monudo (Phalacrocorax aristotelis), casi amenazado en la UE.

Ademas de esta extensa drea marina hay varios espacios mas que protegen habitats y es-
pecies costeras tanto sobre la fase terrestres como marina. Al oeste de Limassol, Akrotirio
Aspro - Petra Romiou (CY5000005); el mas cercano a la marina a 33 al oeste, Thalassia
Pierochi Moulia (CY4000006), Chersonisos Akama (CY4000010), el espacio mas extenso
después de Oceanid; y Pierochi Polis-Gialia (CY4000001). En la zona oriental de la isla, jus-
to antes de la zona neutral, Spa Kavo Gkreko (CY3000002).

Aunque Limassol es un area muy urbana con 100.000 habitantes, hay espacios naturales
de importancia muy cercanos. En la peninsula de Akrotiri, adyacente a la ciudad por el oes-
te, se encuentra, el humedal de importancia internacional del lago de Limassol (Convenio
de Ramsar), poco mas de 5 km de la Marina, donde nidifican o descansan muchas de las
aves que se alimentan en el entorno del OCEANID. Esta area, en realidad no esta propia-
mente en territorio plenamente chipriota, sino en suelo cedido a Gran Bretafa para una
base aérea de la RAF, por lo que su accesibilidad publica por tierra o mar esta fuertemente
restringida. También en esta zona y con una situacion administrativa similar, hay dos re-
servas permanentes de caza, GF10, al sur, totalmente en la zona britanica, y GFO7, entre la
zona britanica y territorio plenamente soberano chipriota. Esta reserva, de hecho, incluye

superficie urbana vy llega a la propia marina.
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Figura 15. Espacios costeros natura 2000 de Chipre (rayado rojo), y espacio marino Oceanid (rayado azul) en relacion con Limassol Ma-
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Figura 16. Humedales Ramsar (rayado morado), y reservas de caza (rayado amarillo) con la ciudad de Limassol.
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IV RESULTADOS

IV.I ODS - PLANETA
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Los puertos mas avanzados son Saint Tropez y Port Hercule, y Puerto Banus, que desta-

can por su esfuerzo e informacion facilitada sobre los ODS12 (economia circular) y ODS 14

(vida submarina). Destacan por sus iniciativas adoptadas para evitar la contaminacion y

gestionar los residuos, ademas de las acciones de conservacion de la biodiversidad mari-

nas.

Portofino es el club nautico con peor resultado. Al margen de algunas limitaciones sobre

la posidonia, no informan de ningun otro tipo de accion respecto a los DOS del grupo Pla-

neta.
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8 AGUA LIMPIA
Y SANEAMIENTD

V..l ODS6 - Agua limpia y saneamiento
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Puerto Banus y Saint Tropez son los clubes mas avanzados en relacion con el ODS 6, res-
pecto al cual el resto de marinas se encuentran muy retrasadas en general. El resto de
Marinas ofrece muy poca informacioén, en general algunas declaraciones en las politicas
ambientales de los SGA y poco mas. Ninguna marina incluye medidas de reutilizacion de

aguas.

De las Marinas con bandera azul: PJB, MPI, PVC, MPC, MGC, ACIl y LIM; se puede anadir
que cumplen con el criterio imperativo de disponer, de dispositivos de suministro de agua
y electricidad disponibles en los amarres aprobados de acuerdo con la legislacién nacio-
nal. Un criterio muy basico de cumplimiento de la legalidad. Ademas, deben disponer de
una politica y un plan ambiental que contemple el consumo de agua. El resto de criterios
sobre agua de “Bandera Azul”, de se refieren a cuestiones sobre contaminacién que se

revisan en el epigrafe dedicado a ODS 12.

Lo mas sustancial de este ODS es el ahorro en el consumo de agua, que es el objetivo final
de todas las acciones planteadas. En este aspecto Puerto Banus informa de los mejores
resultados, con mas de un 50% de reduccién de consumo entre 2018 y 2022. 17.537 m3,
frente a 39.730 m3 cinco anos atras. Otros puertos informan de resultados en buena linea,

aungue no tan llamativos. Es la marina que mas y mejor informa respecto al ODS 6. Su
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manual de buenas practicas ambientales informa de que la red aguas del club esta equi-
pada con dispositivos de ahorro como cisternas de doble descarga, difusores y monoman-
do. El suministro de agua a las embarcaciones se realiza mediante un mando de pistola,
para reducir el consumo. También se indica normas para reducir el consumo, tanto para el
personal de club, como para los usuarios, locales de restauracion y comerciales Para los
establecimientos de restauracion y comercios recomienda también la instalacion dichos

dispositivos.

En el ODS 6 Puerto Banus solo falla en la adopcion de medidas para reutilizacién del agua,

algo en lo que ninguno de los demas clubes nauticos desarrolla ninguna iniciativa.

Marina Port Ibiza tiene una tendencia de consumo creciente, a pesar de declarar que
realiza bastante comunicacioén con los clientes para sensibilizar de la necesidad de reducir

consumeo.

Los tres puertos de la Costa Azul informan de tener certificado Port Propres, lo cual impli-
ca un planeamiento que supone entre otras acciones medidas para ahorro de agua. Can-
nes y Port Hercule no informan con mas detalle, al margen de lo recogido en epigrafe de

economia circular respecto a tratamiento de aguas contaminadas.

Saint Tropez, informa con mas detalle de alguna medida de ahorro de agua como boqui-
llas de cierre automatico en las mangueras para controlar el consumo. Dispone, ademas,
de una la instalacion de un sistema de conexion rdpida en los bolardos del puerto viejo, la
Mole d’Estiennes d’Orves y la Mble Jean Réveille. Este sistema tiene por objeto mejorar la
gestion de la distribucion del agua y evitar su despilfarro. Los incidentes relacionados con
grifos mal cerrados se habian vuelto demasiado frecuentes, ya fuera por precipitaciones o

por olvido.

Port Vieux de Cannes, al ostentar Bandera azul, también se entiende que cumple con los
criterios relacionados con agua, si bien estos estan mas relacionados con las medidas para

evitar la contaminacion de las mismas, en relacion con ODS 12.
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Porto Cervo ha desarrollado un Sistema Integrado de Gestion de Calidad, Medio Ambiente
y Seguridad en cumplimiento de las normas UNI EN ISO 9001: 2008, UNI EN ISO 14001:
2004 y DIN ISO 45001: 2018 y directrices UNI INAIL. De dicho SGA emana una politica am-
biental que incluyen entre sus principios: “el monitoreo de los impactos ambientales deri-
vados de su actividad a través de procedimientos especificos para... el uso del agua...”. De
la politica ambiental se desarrolla un cédigo ético en vigor desde 20 diciembre de 2022,
que declara: “Debemos hacer todo lo posible para garantizar el desarrollo. de nuestras ac-
tividades se llevan a cabo respetando plenamente la normativa medioambiental vigente y

2.

adoptar mejores practicas de gestion sobre ... consumo de agua ..."”. Porto Cervo también
Asume los compromisos generales respecto al consumo de aguas de la Bandera Azul que

ostenta.

Capri cumple con los criterios de Bandera Azul que ostenta y Tiene implantado un SGA
con certificacion ISO 14.001 que contempla entre sus objetivos, “incentivar el uso racional

de los recursos hidricos ...".

Tanto Capri como Porto Cervo Respecto al ODS6, declaran que la reduccion del consumo
de agua es un objetivo asumido al mas alto nivel en Porto Cervo, pero no hay demasiada

informacion de detalle de medidas concretas.

La marina de Split, esta gestionada por la empresa ACI, que tiene un SGA certificado de
acuerdo a ISO 14.0001 para todos sus puertos, pero no se localiza ni su politica ambien-
tal ni ningun informe anual, por lo que se desconoce si estos documentos contemplan el
ODSG6. Es similar la situacion al respecto de la Marina de Limassol, que también cumple
con los criterios de Bandera Azul. Este ultimo no publica nada concreto sobre consumo
de agua, pero publicita mucho el Premio Internacional Smart & Sustainable Marina 2023,
organizado por Monaco Marina Management. Este premio examina de cerca y celebra las

innovaciones en varias areas clave como la gestién del agua.

Portofino, no informa de nada significativo respecto al ODS 6.
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IV.I1.I ODS 7 - Energia asequible y no contaminante
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Es un ODS sobre el que hay bastante falta de informacién. Resulta claro que Portofino y
Saint Tropez son las Marinas peor situadas. Si hacen algo de nada informan. El manteni-
miento de un registro de consumos es bastante generalizado gracias a los requisitos de
bandera azul, pero no hay mucha informacion al respecto de si estos consumos son cre-
cientes o decrecientes. Las pocas marinas que informan en detalle sobre ello, no obtienen
demasiadas conclusiones. Lo mas destacado es la contratacion de energia renovable ga-
rantizada de Port Hercule, pero este puerto no informa de nada mas, respecto a energia.
También llama la atencion la aun mas escasa informacién sobre consumos de combusti-

bles en todos los puertos. Se informa casi exclusivamente de electricidad.

Como en el caso del ODS 6, lo mas importante es conseguir reducir el consumo energéti-
co, aunque también tiene mucho peso la capacidad para la autogeneracion de energias re-
novables. Los puertos con Bandera Azul tienen que cumplir el criterio de llevar un registro
de sus consumos energéticos integrado en sus sistemas de gestion, y se asume que todos
ellos lo realizan, pero muchos no facilitan ninguna informacion concreta sobre ello. Estos
puertos (PJB, MPI, PVC, MPC, MGC, ACl y LIM), deben disponer de una politica y un plan
ambiental que contemple el consumo de energia, y los dispositivos de suministro de elec-
tricidad disponibles en los amarres deben estar aprobados de acuerdo con la legislacion

nacional, lo cual es un criterio de simple complimiento de la legislacion vigente
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Puerto Banus si informa de sus consumos energéticos entre 2017 y 2022, en los que nos
identifica una tendencia clara. Si bien en 2021 informé de un minimo inferior incluso al
peor ano de la pandemia, 2020, en 2022 ha experimentado un fuerte ascenso. Una de sus

principales fallas es la ausencia de produccion fotovoltaica significativa.

Marina Port Ibiza informa de consumos energéticos bastante estables. Si bien el eléctrico
parece haber experimentado un importante incremento entre 2021y 2022, en realidad ello
se debe al importante incremento en tamafo de la darsena de club. En términos relativos

a la superficie el consumo se redujo un 27%.

Port Hercule informa de la compra de energia eléctrica renovable “EGEO” en colaboracién
con SMEG desde 2015, ademads de aumentar la potencia para suministrar a los megayates
para evitar que enciendan sus motores generando contaminacién por gases a nivel local.
La no existencia de generacidn a partir de placas fotovoltaica deberia quedar compensada

por la compra de energia renovable garantizada.

La politica ambiental de Porto Cervo, menciona de forma especifica la energia. YCCS con
sede en la marina de Porto Cervo declara en 2023 “animar a los navegantes a ... utilizar
sistemas de suministro de energia con bajo impacto ambiental.... También se identifica a
través de Ortofoto en el Puerto, una superficie fotovoltaica 128 m2, siendo asi una de las

pocas marinas consideradas que genera electricidad renovable a nivel local.

La politica ambiental del Puerto de Capri considera a nivel general los aspectos ambien-
tales y estable entre los objetivos concretos: Incentivar el uso racional de ... y la energia
mediante la sensibilizacion de los clientes, proveedores de servicios, operadores internos

del puerto y de todo el personal de la empresa.

El puerto de Capri ha obtenido la certificacion MARINA excellence.5/5. Certificacion de
calidad de los servicios ofrecidos por los puertos deportivos y de recreo, tras una eva-

luacion independiente y objetiva de los servicios portuarios, turisticos y de alojamiento,
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el compromiso con la sostenibilidad medioambiental. Esta certificacion considera entre
otros aspectos, la certificacion energética, la generacién de energia a partir de fuentes re-
novables. La maxima puntuacién que ostenta el puerto significa que son dos aspectos bien
cubiertos. Capri también presume del BLUE Marina Awards en 2023. Otorgados por RINA.
Los criterios RINA son alrededor de un centenar y giran en torno a los temas de seguridad,
innovacion, sostenibilidad (que también incluye temas ambientales) y hospitalidad turisti-
ca (que también incluye temas deportivos y accesibilidad). como la presencia de paneles

fotovoltaicos.

Limassol Marina ostenta el Premio Internacional Smart & Sustainable Marina 2023, Orga-
nizado por Monaco Marina Management. El premio examina de cerca y celebra las innova-
ciones en varias areas clave como la optimizacion energética y las energias renovables. En
la Ortofoto se identifican 100 m2 de placas fotovoltaicas en algunos edificios de equipa-

mientos de la marina.

Respecto a energia, Split en la web el sello de algo llamado “Nature Friendly Green Ener-
gy”, de lo que no se encuentra mas informacion. No se identifican placas fotovoltaicas en

ningun punto de la marina.

Ni en Port Vieux de Cannes, ni Marina de Saint Tropez, ni en Portofino, se identifica la
presencia de placas fotovoltaicas ni informan de nada respecto al posible origen renova-

ble y sostenible de los consumo eléctricos.
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La gestidn de los residuos y todo lo relacionado con economia circular, es el aspecto de

sostenibilidad sobre el que mas dirigen su atencion los clubes nauticos.

Larecogida selectiva de los residuos solidos esta muy implantada en todos los clubes y
puertos nauticos, pero son escasos los que informan de cifras de produccion de residuos.
En este sentido destaca mucho la informacion de Cannes, pero no informa de resultados
de materiales en cifras, lo que impide darle una valoracion total de muy positiva. Todos
los puertos con bandera azul tienen implantada de forma obligatoria la recogida selectiva,
ademas de un SGA que contemple de forma prioritaria los residuos. También deben con-
templar las instalaciones adecuadas para la recogida de aguas residuales de los barcos,
el tratamiento de las aguas residuales por instalaciones autorizadas y sistemas de protec-
cion de la contaminacion de las aguas en varadero. Debe adoptar medidas para mantener
limpias las aguas del puerto, y por ultimo aplicar cédigos de conducta que contemplen
normas de conducta en las zonas de reparacion o lavado, prohibicién de vertidos, de resi-
duos, aguas de sentinas y cualquier tipo de contaminante a las aguas del puerto. Aunque
la bandera azul no abarca todos los aspectos a contemplar en el ODS 12, si se pude afirmar

que su inclusidon permite al menos la valoracion global positiva.

La mayor parte de los puertos disponen de sistemas de recogidas de las aguas residuales

de los barcos, y también estan bastante extendidos los dispositivos seabin para la limpieza
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de las aguas de cada darsena.

Puerto Banus, con Bandera Azul, informa con mucho grado de detalle sobre sus iniciativas

respecto al ODS 12.

. Desde el aino 2018 PJB dispone de contenedores para recogida selectiva y
su sefalética correspondiente.

. Desde 2019 PJB dispone de punto limpio para la recogida de residuos es-
peciales.

. Desde 2020 se han sustituido las botellas de agua individuales por bidones
de uso comunitario, asi como la sustitucion de vasos de plastico por papel.

« Desde 2020 se ha incluido una clausula de uso de materiales sostenibles en
los contratos de arrendamiento.

« En 2021 se cambiaron las papeleras convencionales por otras con separa-

cion de residuos.

PJB informa de sus consumos de papel en los ultimos 6 afos

Aino Consumo anual total (kg)
2017 573
2018 486
2019 884
2020 386
2021 436
2022 336

Tras el maximo de 2019, se produjo un fuerte descenso en el afio de la pandemia de Covid,
tras el cual en el afo 2022 no se ha observado un repunte, sino que continua el descenso.

Una reduccion del 41% respecto a 2017 y del 62% respecto al maximo de 2019.
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PJB también informa del consumo de toner.

Aiho Unidades de toner
2017 14

2018 103

2019 77

2020 9

2021 24

2022 13

Sigue una evolucion de fuerte descenso, como es previsible, alineada con el consumo de

papel. En la practica, actualmente se consume un 10% respecto a 2017.

En la reduccidn de estos consumos, se encuentra las iniciativas para facilitar a los clientes
las gestiones con la implementacion de la digitalizacion de los procesos internos o de los
clientes y también de la boutique on-line, estando previsto en breve el lanzamiento de una

app para teléfonos moviles.

De acuerdo con los criterios imperativos de Bandera Azul, Puerto Banus establece varios
codigos de conducta, para diferentes personas y entornos que establecen bastantes ins-

trucciones para el ODS 12:

Para usuarios:

« No arrojar ningun tipo de residuo al mar, incluidos liquidos y especialmente
de la sentina, y evitar derrames de combustible en las operaciones de re-
postaje.

« No usar plasticos de un solo uso en las travesias.

« Realizar la separacion de residuos de acuerdo con los contenedores ade-
cuados.

« Depositar los residuos peligrosos en el contenedor adecuado del punto lim-
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pio del varadero.

« Usar productos de limpieza no agresivos con el entorno.

Para aplicacion en el varadero:

« Revisar la embarcacion antes del varado para detectar posibles fugas con-
taminantes.

« Depositar todos los residuos en el contenedor correspondiente, con identi-
ficacion de los residuos peligrosos, especialmente las baterias.

. Evitar vertidos directos de liquidos, especialmente las aguas de sentinas y
de aceites, disolventes, o pinturas.

« Evitar la dispersion por el viento de los residuos.

« Usar productos de limpieza agresivos y especificamente evitar los deter-
gentes con fosfatos.

. Trabajar con materiales absorbentes y cubetas de recogida para reducir la

contaminacion de la explanada.

En las oficinas:

« Aplicar en el trabajo siempre la estrategia de las tres R.

. Evitar el consumo innecesario de papel.

« No usar plasticos de un solo uso.

« Usar los contenedores de recogida selectiva para los residuos.

« Usar productos de limpieza no agresivos.

Respecto a formacion y sensibilizacion PJB realiza acciones que en muchos aspectos tie-

nen objetivos comunes con el ODS 14, como:

o Actividades de educacion e informacion ambiental
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« Jornadas de limpieza de playas y espigdn con familias. 2 anuales, desde
2019.

« Asambleas formativas con los empleados sobre los ODS. En 2023 se incluye
un programa de formacioén especifica para el personal sobre la gestion de
los residuos del puerto.

. Exposiciones de fomento de proteccion de medio ambiente.

Puerto Banus destaca sobre todo por la reducciéon de consumos de materiales y por adop-
tar medidas para reducir el consumo de plasticos, como las instalaciones de bidones de
agua comunitarios con vasos de papel, para eliminar los vasos de plastico. Ademas, se ha
incorporado una clausula de uso de materiales sostenibles en los contratos de arrenda-
miento desde 2020. Sus diferentes codigos de conducta (oficinas, varadero y usuarios)
contemplan siempre los residuos y vertidos y es muy activo en sensibilizacion y formacion,
al nivel de Marina Ibiza. Aunque PJB no informa de ningun tipo de dispositivo de limpieza
de las aguas, la presencia de nutria en las aguas del puerto, es un indicador muy evidente
de la buena calidad de sus aguas. La informacion que provee de consumos de materiales,
la nutria, y el crecimiento de otras especies como indicador de la excelencia de la calidad
de las aguas del puerto, y la bandera azul, diferencian mucho esta marina, para justificar su

valoracion como muy positiva.

En su declaracion ambiental de 2021, en los aspectos ambientales Marina Magna lbiza
(operador en ese momento de MPI), identificaba 8 vectores de actuacién principales y

metas para el periodo 2021-24 entre las cuales se indica:

« Realizacion de limpieza del fondo marino ejecutada por la empresa Servi-
Sub.

« Aumento de la dotacion de material anticontaminacion, aunque no se ofre-
cen detalles

« Reduccion anual de generacion de residuos, respecto al aino anterior
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La declaracion ofrece la informacién de los volumenes de residuos generados en 2020-21,

salvo los organicos

Tipos de residuo ployloX('(:)) 2021 (kg)
Envases 1.245 6.720
Papel-carton 3.808 2158
Vidrio 920 3.220
Residuos Con_st.r,uccién 0 1000
y demolicion
Neumaticos fuera de uso 0 600
Peligrosos 1.050 1.262

Es una informacién algo pretérita sin actualizacion publicada de forma reciente. No permi-
te extraer demasiadas conclusiones, pero todo apunta a que no se esta produciendo nin-
guna reduccion de produccién de residuos. Tampoco se observa una tendencia reductora

en las cifras de consumo de papel en los mismos anos, donde se pasa de 62,5 kg a 75 kg.

Si se informa de la existencia de dos puntos en la marina para la recogida de residuos de

forma separativa.

Los tres puertos de la costa azul, asignan una elevada importancia a la gestion de sus resi-
duos dentro del marco que le proporciona la certificacion Port Propres. Implica tener plan
de gestion de los residuos de los barcos, un registro de residuos y una gestion de elimina-

cion con trazabilidad de los residuos peligrosos. Un planteamiento que consta de 5 etapas:

« Estudio diagnodstico ambiental: Realizado por una consultoria independien-
te del puerto, se divide en 3 partes. En primer lugar, un inventario de la si-
tuacion existente, a continuacion, una clasificacion de las fuentes de conta-
minacion y, por ultimo, la tercera parte determina un programa de acciones

para mejorar la proteccion del medio ambiente. Las acciones a emprender
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van desde la instalacion de equipos hasta la aplicacion de una politica de

comunicacion.

« Adopcion de medidas para combatir la contaminacion cronica. La contami-
nacion cronica son los residuos liquidos y solidos producidos en el puerto
por las actividades portuarias y los usuarios. Los equipamientos puestos en
marcha en el marco del programa de accion incluyen instalaciones para el
tratamiento de las aguas carenadas, los residuos especiales, los residuos

domésticos y las aguas residuales.

. Establecer medidas para la contaminacion accidental, y ademas ahorro de

agua y energia.

« Formacion del personal portuario. Desde 2004, el personal portuario recibe
una formacion anual sobre el planteamiento “Puertos Limpios”, tanto en la

teoria como en la practica, ya sean personal propio como subcontratado.

« Sensibilizacion de los usuarios. Los usuarios del puerto son informados en
las reuniones portuarias de la iniciativa “Puertos Limpios” emprendida por el
puerto. La sefalizacidon nacional de “Puertos Limpios”, la comunicacioén del
personal formado y los documentos de sensibilizacion, entre ellos Ecoges-

tes Méditerranée, completan el sistema de sensibilizacion.

. Esimperativo realizar acciones sobre equipamientos anticontaminacion, se-

Ralética, ahorro de agua y energia y formacion y sensibilizacion.

Segun la web de Port Propre, Port Vieux de Cannes informa en su sefalética de un sistema

de recogida separativa de:
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« Baterias

« Botellas de plastico

« Residuos voluminosos no plasticos
. Filtros de aceite y gas-oil

« Aceites usados

« Metales

« Papely carton no manchado

. Pilas

. Plastico

« Liquidosy sdlidos toxicos

« Vidrio

Segun la misma web, informa en el panel de servicios de:

« Recogida de aguas grises

« Recogida de aguas usadas

« Recogida de aguas negras

« Recogida de aguas de sentina

« Recogida selectiva de residuos

En resumen, en Cannes hay informacion muy detallada sobre todo del planeamiento de la
gestion de residuos, los que resulta satisfactorio, aunque no hay informacion publica de
resultados concretos en produccion y recogida de residuos ni de reduccion de consumos
de materiales, esto es lo que impide alcanzar la valoracion muy positiva, y alcanzar en pun-

tuacion a Puerto Banus, Port Hercule y Saint Tropez.

Lo indicado respecto a Port Vieux de Cannes sobre Port Proppe, es de idéntica aplicacion
a Port Hercule, pero esta marina ofrece mucha mas informacioén sobre la gestion. El plan

de residuos exigido por Port Propres, se sustancia ya en el afio 2016, en el “el Plan de Pre-
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vencion y Gestion de Residuos 2030”, que fijo los siguientes objetivos:

« Limitar la incineracion de residuos en Ménaco a 30.000 toneladas
« Reducir la proporcion de residuos plasticos incinerados

« Aumentar la recuperacion de materiales de los residuos.

« Aumentar la concienciacioén publica.

« Conseguir cero residuos de plastico de un solo uso para 2030.

Se identifican los siguientes residuos procedentes de las naves de recreo:

Residuos domeésticos: principalmente residuos de alimentos (Anexo 5 del Convenio MAR-

POL).

« Residuos no peligrosos: vidrio, papel, periddicos, revistas, botellas y frascos
de plastico

« Pequefios envases de carton (anexo 5 del Convenio MARPOL)

. Residuos peligrosos: latas de pintura, latas de aceite mineral, trapos sucios,
filtros de aceite, filtros de gasdleo, acumuladores (anexo 5 del Convenio

MARPOL).

Residuos liquidos de explotacion:

« Aceites minerales usados (Convenio MARPOL anexo 1);
« Agua de sentina (Convenio MARPOL anexo 1);
« Aguas negrasy grises (Convenio MARPOL anexo 4);

« Disolventes (Convenio MARPOL anexo 2
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La gestion de los residuos sigue el siguiente plan:

Residuos domeésticos

o Losresiduos domésticos de los buques y vehiculos similares se eliminan segun
el principio de clasificacion selectiva en contenedores, depdsitos subterra-
neos o cubos instalados en toda la zona portuaria explotada. Los contenedo-
res de residuos urbanos de tipo papelera estan distribuidOs por las darsenas
portuarias.

« Algunas papeleras permiten la clasificacion selectiva entre productos recicla-
bles y no reciclables.

« También hay papeleras compactadoras que funcionan con energia solar.

« La recogida selectiva de residuos domésticos abarca el papel, el vidrio y los
envases domeésticos.

o Alrededor de la darsena, el puerto de Hercule dispone de 10 puntos de reco-
gida voluntaria de residuos. forma parte del sistema de clasificacion selecti-
va implantado por la Société Monégasque d’Assainissement (SMA) en todo el

Principado de Mdénaco
Residuos industriales especiales
« Las baterias usadas se recogen en dos puntos del puerto de Hercule
« 2 Baterias usadas. Se recogen en la capitania del puerto Hércules o en una
serie de 11 establecimientos comerciales
Residuos liquidos
« Los aceites usados se recogen en 3 puntos situados en el puerto de Hercule

« Aguas de sentina y aguas residuales de los barcos

« En el puerto de Hercule hay una bomba mixta fija para recoger las aguas de
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sentina y las aguas residuales de los barcos. Esta disponible en el puerto de

Hercule, en la estacion de servicio.

Otros residuos

Metal, objetos voluminosos, madera, etc ...No se ha establecido ningun siste-
ma permanente alrededor de las darsenas portuarias, aparte de los que utilizan
los profesionales de la nautica en sus empresas. Los poseedores de este tipo
de residuos se les invita a ponerse en contacto con el Departamento de Medio
Ambiente de la SEPM o con la SMA para su eliminacion para su eliminacion.

Artefactos pirotécnicos. La SEPM dispone de una caja para recuperar cohetes
caducados en la Capitania Maritima de Port Hercule. Dada la especificidad y
peligrosidad de este tipo de residuos el acceso no es libre. Sera depositado
por el personal del puerto, que se hara cargo de los dispositivos pirotécnicos y
los almacenard. Dado que la capacidad de almacenamiento es limitada, cual-
quier solicitud para almacenar mas de 10 unidades de artefactos pirotécnicos
debera ser o notificada previamente a las autoridades portuarias con al menos

7 dias de antelacion a la fecha de depdsito.

Se informa del procedimiento de gestion de los residuos a la llegada de los barcos.

El capitan de un buque debe facilitar la informacién indicada en el formulario de notifica-

cion formulario (apéndice n°3) a la SEMP al menos 24 horas antes de la llegada del buque

o cuando abandone el puerto anterior si el viaje dura menos de menos de 24 horas. Este

formulario deberd conservarse a bordo del bugue junto con el registro de hidrocarburos,

registro de carga o registro de basuras, segun proceda.

El representante designado de la instalacion receptora debe proporcionar el formulario

de entrega de residuos (Apéndice 4) al capitan del bugue que acaba de entregar los de-
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sechos. Este formulario debera conservarse a bordo del buque junto con el registro de
hidrocarburos, el registro de carga o el registro de basuras. registro de carga o de basuras,

segun proceda.

El capitan de un buque que haya encontrado dificultades para evacuar los desechos a las
instalaciones de recepcion debera presentar la informacion establecida en la Notificacion
de presunta insuficiencia de las instalaciones portuarias receptoras (Anexon®5), junto con
la documentacion justificativa, a la Administraciéon del Estado de abanderamiento y a la
Direction des Affaires Maritimes del Principado de Mdnaco. A continuacion, el Estado del
pabellon a la OMI y al Estado del puerto, que deberan examinar el informe y responder

adecuadamente OMI y al Estado rector del puerto, que examinara el informe y respondera

Se establecen los métodos de eliminacion de los residuos.

La recogida y eliminacion de residuos en el Principado de Mdénaco es responsabilidad de la
Société Monégasque d’Assainissement (SMA). La SMA ha establecido diversos procesos de

tratamiento en funcioén del tipo de residuo, en colaboracién con las autoridades portuarias.

La SMA ha establecido un sistema de recogida diaria de los residuos domeésticos deposi-
tados en los contenedores previstos a tal efecto. Los residuos domésticos y los materiales
incinerables se envian a la planta de tratamiento y valorizacién de residuos situada en el

barrio de Fontvieille de Monaco.

Los contenedores de seleccion (amarillo y verde) se recogen por sectores una vez a la se-
mana, durante el dia, entre las 5.00 y las 12.00 horas para los contenedores amarillos y entre
las 9.00 y las 17.00 horas para los verdes. Los demas contenedores se recogen en funcion
de las necesidades. Los residuos entregados en una instalacién portuaria de recepcion
estan sujetos a la normativa aplicable en el Principado. En este sentido, su categorizacion,
recogida, tratamiento y trazabilidad se trazabilidad se llevan a cabo de conformidad con el

Codigo del Medio Ambiente y los textos adoptados para su aplicacion. Port Hercule es una
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las pocas marinas que facilitan informacién cuantitativa sobre la produccion de residuos,

aunque no facilita una evolucién temporal.

Las cantidades recogidas en ambos puertos figuran en el cuadro siguiente. tabla siguiente.
En el caso de los residuos domésticos, se recogen de 3 a 4 toneladas al dia, es decir, alre-

dedor de 2,7 a 3,7 kg / habitante / dia

Cantidad diaria

Residuos domésticos (kg/d) 3.000/ 4000
Aceites usados (litro/ano) 56.700
Filtros de aceite (kg/afo) 440

Baterias (kg/afo) 10.740
Chatarra (kg/ano) 66.000

Ademas, desde que empezo a explotar los puertos en 2006, la Société d’Exploitation des
Ports de Monaco (SEPM) ha llevado a cabo una serie de iniciativas para proteger el medio
ambiente, con el objetivo de reducir la contaminacién procedente de todas las fuentes, de

las cuales se debe citar por si directa vinculacion con la economia circular:

« Creacion de un equipo dedicado al medio ambiente

« Formacién del personal en gestién medioambiental portuaria.

« Dotacidén de instalaciones sanitarias para los usuarios.

« Creacion de puntos limpios que incluyen clasificacion selectiva, recipientes
para recoger aceite usado, pilas y filtros, etc.

« Recogida de residuos domésticos hasta 3 veces al dia dentro del perimetro
portuario.

« Recogida de aguas negras y grises (en el muelle o en barcaza)

« Asociaciéon con Ecotank para la recogida de aguas residuales por barcaza
(1600 m/ ano)

« Seguimiento de la recogida de aguas residuales por parte de los navegantes
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y las tripulaciones

. Sensibilizacién de los navegantes (obligacion para los usuarios de utilizar
productos respetuosos con el medio

. Existencia de un formulario de declaracién de eliminacién de residuos en
los puertos de Mdénaco

. Instalacion de un recolector especial de residuos domésticos en el puerto
de Fontvieille (trapos y materiales sucios, latas de pintura, disolventes no
clorados, aerosoles, productos quimicos toxicos, etc.) Proximamente se ins-
talaran otros recolectores en el puerto de Port Hercule.

« La Fundacion Principe Alberto Il y la Fundacién Princesa Charlene de Mona-
co han donado a la SEPM dos robots DPOL, suministrados por la empresa
marsellesa Ekkopol, en la primavera de 2021. Estas “aspiradoras de mar”,
situadas en la esquina de Port Hercule en La Rascasse, se levantan y vacian
cada dos dias, recogiendo el equivalente a 100 litros de residuos de media.

. Afinales de 2021, el Departamento de Urbanismo instalara una red de reten-
cion para macro y micro residuos en el aliviadero de tormentas situado en la

escollera de la entrada del Puerto de Fontvieille.

La informacion sobre el funcionamiento del sistema de gestion de los residuos es muy de-
tallada, y se observa que se han tomado muchas medidas sobre la calidad de las aguas y
la prevencion de la contaminacion. Es el mejor puerto deportivo respecto al ODS 12 junto

a PJB y Saint Tropez.

Saint Tropez, dentro de la planificacion requerida por Port Propres incluye:

« Formacidn del personal
« Préacticas mensuales de ejercicios antipolucion
. Instalaciéon de equipamientos:

- Le Glutton

- Jellyfishbot. Un robot de limpieza acuatica.
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3 Robots dpol. Un sistema de limpieza de hidrocarburos

Estaciones de bombeo en las aguas usados en todo el puerto
Estaciones de bombeo de aguas de sentina

Puntos de clasificacion y separacion de todos los residuos y para triaje

de las aguas toxicas.

Rehabilitacion de Infraestructuras:

2017: obras en la zona técnica del Pilon: creacion de una zona de ca-
renado, una zona de descarga e instalacion de obras hidraulicas y de
tratamiento para recuperar los liquidos y los residuos de los trabajos
de carenado.

2019-2020 : Renovacion de la zona técnica (zona de carenado y punto
limpio) y construccion de una zona de vertido conforme a la normativa
vigente.

2020: Introduccion de la sefalizacion de proteccion medioambiental
2021: creacion de un punto limpio en Port du Pilon

2022: renovacion del Quai Meiffret. Nuevo paseo maritimo e instala-

cion de varios puntos de clasificacion selectiva.

Medidas anticontaminacion

Aplicaciéon de medidas de lucha contra la contaminacion accidental:
instalacion de 5 cajones anticontaminacion alrededor del puerto y
creacion del Punto de Seguridad Medioambiental situado en el muelle
del Faro Verde. Este kit anticontaminacion limita las consecuencias de
los fluidos contaminantes en las aguas del puerto. La caja contiene
papel secante y una papelera para los residuos sucios.

En 2023, el puerto instalé dos barreras anticontaminacion en el muelle
de seguridad y el faro rojo.

El equipo de buceadores del puerto lleva a cabo una campana anual

de limpieza.

Un plan de comunicacion y sensibilizacion
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Segun la web de Port Propres, Saint Tropez tiene un sistema de recogida separativa de:

. Baterias

« Filtros de aceite y gas-oil

« Papely cartéon manchado

« Solidosy liquidos toxicos

. Botellas de plastico

« Aceites usados

« Pilas vidrio

« Residuos voluminosos no téxicos
« Metales

o Plasticos

Cita normas reglamentarias:

« No deje sus residuos sucios en cualquier sitio
« Respete las instrucciones de clasificacion
« No deposite sus residuos contaminados en cualquier lugar

. Siga las instrucciones de clasificacion

Ademas de lo indicado para Port Propres Saint Tropez participa en el llamado “Plan Puerto
Limpio”, para la conservacién del entorno inmediato. Esto incluye una serie de medidas de

comportamiento para loss usuarios del puerto:

« Deben dotarse de equipamientos especificos como una estacion de bombeo de aguas
residuales (Sistema de gravedad y vacio). Este servicio esta destinado a vaciar los de-
positos de aguas residuales.

. Es importante para los usuarios evitar el vertido de aguas grises (vajilla, duchas) o ne-
gras (inodoros). Puede minimizar significativamente su impacto utilizando las instala-

ciones del puerto.
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« De acuerdo con la normativa vigente y para mantener las aguas del puerto
en perfecto estado de limpieza, es obligatorio recoger las aguas residuales

. Todos los vertidos (incluso tratados) y desgasificaciones en las aguas del
puerto estan estrictamente prohibidos. y seran objeto de severas sancio-
nes. (Codigo de puertos maritimos, articulo L 332-2 y R322-2 sobre la con-
servacion del dominio publico de los puertos maritimos

. Estas obligaciones se aplican a todos los buques, incluidos los pesqueros y
las embarcaciones de recreo, independientemente de su pabellén, que ha-
gan escala o faenen en el puerto (con excepcion de los buques explotados
por autoridades publicas). En caso de incumplimiento de estas obligaciones
reglamentarias, el armador y el capitan se exponen a una multa de entre
4.000 y 40.000 euros, a la expulsion y a la prohibicion de utilizar el buque.

« Ladeclaracion de recogida durante el periodo de “contrato de invernada” es

obligatoria y debe ser entregada con el contrato de invernada

Dentro del Plan Puerto Limpio, se ha iniciado un servicio para recogida de residuos de em-
barcaciones fondeadas.

Otras iniciativas respecto al ODS 12 en el puerto de Saint Tropez:

En la limpieza anual de 2024, los buzos recorrieron todos los rincones del puerto y recogie-
ron una gran cantidad de desechos marinos, llenando dos contenedores (unas 7 toneladas
en total). Entre la basura habia objetos diversos, como cabos de amarre, neumaticos y
restos metalicos, a menudo arrastrados por las corrientes marinas. Sin embargo, los tipos
de basura encontrados demuestran la eficacia del mantenimiento regular del puerto y el
impacto de los nuevos buenos habitos adoptados por los navegantes en su gestion de los

residuos.

Capri, que tiene Bandera azul, ostenta dos distinciones adicionales, el Blue Marina Awards

en 2023, y el MARINA excellence.5/5, que sin embargo no parecen muy centrados en la
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economia circular. Mas interesante es confirmar, que, segun el informe de gestion financie-

ra de 2021, hay dos Seabin instalados en el puerto.

Porto Cervo en su politica ambiental hace referencia especifica a “procedimientos especi-
ficos para la gestiéon de residuos, aguas residuales, aceite usado y baterias, la contamina-

cion del agua y del puerto del suelo”.

En desarrollo de esta politica en su normativa de comportamiento para los barcos estable-

ce varias prohibiciones relacionadas con residuos y economia circular:

. Elabandono o vertido de basura de cualquier tipo de objetos y de cualquier
otra sustancia liquida o sélida esta en el agua, ya sea en los muelles y em-
barcaderos (para residuos solidos debe ser utilizado exclusivamente en los
contenedores de que esta equipado el puerto, mientras para los residuos li-
quidos, asi como para las necesidades personales deben ser utilizados cuar-
tos de bano existentes en el suelo, a menos que el buque esta equipado con
equipos especificos o estanco al agua para recoger la suspension, o la des-
truccion quimica; el puerto esta equipado para el vaciado dichos tanques)

« Eluso de sistemas de inodoros con descarga a bordo directo al mar

« abandono de acumuladores eléctricos agotados (pilas), El puerto dispone
de un recipiente apropiado

. Vaciar aguas de sentina, limpiar tanques y cajas de combustible y aceite.
El aceite de motor se puede sustituir depositando los aceites usados en los

contenedores disponibles en el puerto

Porto Cervo, ademas, tiene bandera azul y dispone de un cédigo ético en vigor desde 20
diciembre de 2022, que incluye aspectos sobre gestidon de residuos. En relacién con todo
lo anterior informa de servicios como Recogida de aceite usado, recogida de residuos para

los barcos y dispositivos Seabin para mantener limpias las aguas portuarias.
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Ademas de ser el primer puerto de Chipre que obtuvo la Bandera Azul, Limassol Marina,
esuno de los primeros puertos deportivos de Europa en recibir la acreditacion Clean Ma-
rina de la Yacht Harbour Association (TYHA), que también le ha otorgado la acreditacion
Gold Anchor, y el Premio Internacional Smart & Sustainable Marina 2023, organizado por
Monaco Marina Management. El premio examina de cerca y celebra las innovaciones en
varias areas clave que incluyen la gestion de residuos. Por todos estos reconocimientos,
aungue no se publique apenas informacion de detalle sobre volimenes de residuos y con-

sumos de materiales, se eleva la valoracién dl SGA a Muy Positiva.

Portofino, que no tiene bandera azul informa de dos servicios para los barcos en relacion

con los residuos:

« Servicios de recogida de aceite usado. En Muelle Umberto |, previa autoriza-
cion de la Direccion de la Marina de Portofino

« Recogida de residuos. Separativa y gestionada por el municipio. Servicio
incluido en la tarifa de amarre, en el punto de recogida destacado en Muelle

Umberto I.

El resultado de recogida selectiva publicado es de 2015 y llega al 66% del volumen. Frac-
ciones separada: envases metalicos, vidrio, envases plasticos, madera, carton, papel-tetra-

brik.

En su codigo ético no se encuentran referencias a la gestion de los residuos ni a los consu-

mos de materiales.

ACI Split facilita muy poca informacion, solo la bandera azul y la adhesiéon al movimiento
local (Croacia) Green Sail, que tiene como objetivo la sostenibilidad en el sector nautico.
Es un movimiento que ofrece formacioén y apoyo al personal de los puertos y a los clientes,
a través de materiales de marketing y cursos educativos. Incluye informacién sobre conta-

minacion marina, gestion de residuos y aguas residuales. Han elaborado un mapa de Dal-
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macia con los puertos deportivos que ofrecen instalaciones de reciclaje. Respecto a SPLIT
informa respecto a Split informa de la situacién de las instalaciones de recogida selectiva
de papel, plastico y vidrio al norte de la recepcion. Aunque disponga de bandera azul, la
informacidén sobre cualquier otro aspecto del ODS de ACI Split es tan escasa, que se ha

decidido bajar su valoracion a moderada.
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Puerto Banus destaca en su apuesta por el impulso de las energias renovables. Ha asumi-
do un compromiso de reduccion de un 55% de sus emisiones para 2030. Tiene dos em-
plazamientos para recarga de vehiculos eléctricos, y lo més importante, es el Unico puerto
que dispone de cargadores de alta potencia, capaces de recargar un vehiculo en tiempos
comparables al repostaje de vehiculos térmicos. Se ha equipado con vehiculos eléctricos
y bicicletas para reducir las emisiones de la movilidad interna. Ademas, para impulsar la
navegacion de emisiones neutras encabeza dos acciones de gran interés como la creacioén
de la Marca Volta Banus, de acuerdo con el fabricante Volta Yachts, para para la comercia-
lizacion de embarcaciones de tecnologia, eléctrica, hibrida y solar en Andalucia y Magreb
occidental, que a la no emision de GEI afhade una menor contaminacion local por gases
y ruidos. Ademas, en 2022 PJB, ha firmado una alianza con Alianza Net-Zero MAR para la
descarbonizacion maritima. Una plataforma colaborativa sin animo de lucro con el objetivo
de impulsar la descarbonizacion y electrificacion del sector maritimo en Espana. Una linea
de accion que se mantiene en el tiempo, debiendo destacar en el ano 2024 la celebracion
de Banus eBoat by Galaxia, feria nautica de barcos eléctricos e hibridos de vanguardia, asi
como la celebracién de una prueba del campeonato de E1, la formula 1 Offshore Eléctri-
ca, impulsada por la Federacion Internacional de Motonautica. Ademas de lo referido a la
movilidad sostenible, la instalacion de los biohuts contribuye a fijar carbono atmosférico.

EL ultimo informe de evaluacion de estas estructuras sefala que el CO2 secuestrado sola-
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mente durante enero de 2024 es de 52,2 kg.

La mayor carencia de esta marina es el desconocimiento de su huella de carbono.

Marina Port Ibiza, en la revision de la Declaracion ambiental de 2021 se establecia un
objetivo en 2021 - 2024 de una reduccioén de un 1% de emisiones GEl, lo cual no parecia
demasiado ambicioso. No obstante, en el mismo documento se presentan las cifras de
consumo de energia eléctrica del bienio 2021-22, de 223.629,60 kWh y 521.679,8 kWh, res-
pectivamente. Aparentemente es un incremento muy fuerte, pero en realidad en nivel de
actividad del puerto se ha modificado mucho entre estos dos anos. En 2020 la superficie
operativa de MPI eran 699.679 m2, y en 2021 es mucho mas grande, alcanzando 2.242.781
m2. Una superficie mas de tres veces superior. En términos de emision respecto a la su-
perficie de 0,320 kWh/m2, en 2020 y 0,233 kWh/m2 en 2021; una reduccion de un 27% en

términos relativos.

No hay disponibilidad de infraestructuras de produccion de energias renovables in situ,
pero el suministro de electricidad, que gestiona la autoridad portuaria, dispone de garantia
de origen por cogeneracion de alta eficiencia desde 2021. No hay suministro de energia

renovable.

De acuerdo con los consumos de energia eléctrica y combustibles, MPI informa de unas
emisiones de GEIl de 0,00016 ton CO2eqg/m2 en el ano 2020, y 0,00011 ton CO2eqg/m2. En
términos absolutos en 2021 son 257,78 Ton CO2eq, que suponen 3,03 Ton CO2eq anuales

por amarre.

Segun la Declaracion Ambiental del sistema de Gestion de 2020, cuando el club todavia lo
gestionaba OCIBAR, Ibiza Magna contaba con 3 buggies para desplazamientos interiores
de los cuales uno era eléctrico. El actual gestor del puerto no informa sobre los medios

actuales.
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Tampoco se identifican puntos de recarga para vehiculos eléctricos en el club. Para encon-
trar un punto de recarga publico hay que internarse en el casco urbano de la ciudad, y los

mas cercanos son de muy baja potencia.

La certificacion ambiental Port Propres de la que pueden presumir las tres marinas de la
Costa Azul, no considera especificamente nada del ODS 13, salvo de forma indirecta con-
siderar dentro de los objetivos de gestion “Establecer medidas para ... ahorro de agua y

energia”, y en consecuencia realizar acciones sobre ello.

En Cannes no hay cargadores de uso publico de vehiculos eléctricos dentro de la marina,
aungue hay varios puntos de carga publicos a menos de 500 me de la marina, en el casco

urbano.

Saint Tropez, muestra claro interés en el desarrollo de las energias renovables en el campo

de la nautica:

« EI17 de septiembre de 2022, Aqua SuperPower acogio la jornada de puertas
abiertas “E-Marine 2022” entre Saint-Tropez y Cogolin. Este salon del e-boat
reunio a los principales actores del sector del transporte maritimo eléctrico
(constructores navales, fabricantes de grupos motopropulsores, operado-
res de recarga, etc.). Los ponentes presentaran las innovaciones técnicas
de su sector y su impacto en la gestion sostenible de los puertos y los eco-
sistemas marinos.

« También sobre movilidad sostenible, St. Tropez acogié en su momento la
presentacion del sistema de propulsion sistema de Hynova Yachts. Un sis-
tema “electrohidrégeno”. El barco funciona con propulsion de hidrégeno. El
hidrogeno se introduce en la pila de combustible, que lo convierte en elec-
tricidad. Los motores, sin embargo, son eléctricos. Este sistema también
produce agua y solo utiliza una pequena cantidad de aceite, lo que reduce

las fugas de hidrocarburos.
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Para la movilidad eléctrica por tierra hay en Saint Tropez, 2 puntos de carga de 22 kW en
la capitania de la Marina y otros 4 de la misma potencia en el parking. Ambos de uso semi-
publico. En el casco urbano adyacente hay 18 puntos mas de la misma potencia. Muchas

posibilidades de recarga, pero ninguna de alta potencia.

En Port Hercule, se localizan puntos de carga de vehiculos eléctricos, de uso publico en
el entorno inmediato del puerto. En el Parking Quai Antoine 1er (en el propio puerto) hay
ocho puntos de carga, pero de solo 11 kW. Hay bastantes cargadores publicos en las calles
cercanas al puerto, pero de baja potencia en todos los casos, salvo un unico Tesla Super-
charger (150 kW) en la Avenue de la Costa. Fuera del puerto en todo caso. Por el contrario,

Port Hercule, declara haber descartado la tecnologia de recarga para yates eléctricos.

En Capri la certificacion MARINA excellence.5/5, evalla aspectos como:

« Certificacion energética
« Generacion de energia a partir de fuentes renovables

« Clasificacion energética de los edificios del puerto deportivo

La buena puntuacion del puerto, necesariamente debe significar un buen desempefio en

estos aspectos sobre la energia, con evidente repercusion en las emisiones.

Su politica integrada para la calidad, responsabilidad social, el ambiente y la seguridad en
el trabajo, contempla entre los objetivos primarios, acciones de formacion y sensibilizacion

para usuarios, operarios, publico sobre diversas areas incluyendo los consumos de ener-

gia.

El plan de gestion de 2022 informa de la adquisicion de 3 vehiculos eléctricos. En Capri
no se identifica ninglin ponto de recarga publica de vehiculos eléctricos en la isla. Es de
suponer que la marina dispone de puntos de recarga privados para el uso de sus propios

vehiculos.
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Portofino, no informa de nada sobre el ODS 13. Tan solo cabe citar que segun Electromaps
hay cuatro cargadores de muy baja potencia (1 de 2,3kW y 3 de 5 kW) en la Piazza Martiri
del Olivetta, en inmediata proximidad con el puerto, peor no estan incluidos en el mapa de
Mobility and Transport de la Comisién Europea. En cualquier caso, son puntos de recarga

situados fuera de la marina y todos de baja potencia.

Porto Cervo presenta una imagen similar a Portofino. Aparte de alguna referencia en el
SGA o la politica ambiental, al ahorro de energia, solo se puede sefalar que hay dos carga-

dores en el puerto sur de 22 kW.

Limassol Marina, tampoco ofrece demasiada informacion sobre el ODS Sol citar que el
Premio Internacional Smart & Sustainable Marina 2023, que ostenta, examina entre otras
cosas, las innovaciones en varias areas la optimizacion energética y las energias renova-
bles, pero no informan con detalle de nada mas. Tampoco estd bien servida de soluciones
de recarga esta Marina. No hay puntos de recarga de vehiculos eléctricos dentro de la mis-
ma. El mas cercano esta a 500 m al noreste y es de bastante baja potencia. Dos conectores

de 1MkW.

ACI Split, como en la mayoria de ODS, no facilita informacion util. Solo declara en su web,
que disponen de puntos de carga Tesla de alta potencia. Ni el mapa TENtec, de la UE ni
Electromaps los localiza. Es de suponer que se de uso exclusivo interno. En le casco urbano
de Split, si hay cargadores de uso publico, pero escasos, Electromaps identifica menos de

30 puntos de recarga, para la segunda ciudad de Croacia, con mas de 200.000 habitantes.
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Los clubes con mejor desempeno son Puerto Banus, Saint Tropez y Port Hercule, principal-
mente en razoén a sus acciones directas de conservacion en sus aguas propias. Las accio-

nes sobre aguas ajenas se pueden considerar una rareza.

Los puertos de bandera azul (PJB, MPI, PVC, MPC, MGC, ACI y LIM) deben cumplir los

siguientes criterios en relacion con el ODS 14:

« Poner a disposicion de los usuarios de informacion ambiental sobre los es-
pacios marinos protegidos y espacios naturales sensibles cercanos.

« Un codigo de conducta ambiental debe estar expuesto en el puerto, que
incluya respecto de los espacios naturales protegidos y de los espacios ma-
rinos protegidos donde esta prohibido navegar y/o anclar

« ElI SGA debe contemplar los espacios marinos protegidos.

« Elaboracién de un plan de emergencia para casos de contaminacion y otras
medidas de prevencion de contaminacion sobre las propias aguas del puer-

to.

En razon de esto, en los puertos con bandera azul, se considera que se alcanza una valo-
racion positiva en “Acciones de sensibilizacion, informacion e investigacion”, y en “SGA y

Codigo de conducta para personal y usuarios”. No obstante, si las marinas de bandera azul,
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no informan de nada mas concreto y significativo, solo se valorara la situacion al respecto

de este ODS como moderada.

Puerto Banus destaca especialmente por su actividad en proteccion y regeneracion de la
biodiversidad. Desde 2023 viene desarrollando un proyecto de valoracion del estado de
la biodiversidad marina en el puerto, con el objetivo de construir una base de datos que
coadyuve con la futura creacion de una nueva figura de proteccion “Refugio Marino Por-
tuario”. Que un club nautico se plantee impulsar la creacién de una figura de proteccion
en sus instalaciones, supone un contraste cualitativo muy fuerte, en relacién con la imagen
tradicional del publico sobre este tipo de empresas. El estudio a desarrollar en el afio 2024
ha de culminarse con un informe avalado por un comité cientifico con participacion de la

investigadores de la Universidad de Malaga y del Instituto Espafol de Oceanografia.

Estad desarrollando un proyecto para la regeneracion de la biodiversidad marina. Instala-
cion 10 placas denominadas LifeBoostingUnits (LBU) de Ocean Estructures para regenerar
el ecosistema marino, en diferentes puntos del puerto. Se trata de unas estructuras su-
mergidas que ofrecen distintos habitats aptos para el crecimiento de una gran variedad
de organismos. Incluyen un area de atraccion de larvas y vida microscopica, asi como
una zona de criadero para la recuperacion de las poblaciones de peces. La piel exterior
estd compuesta por un sustrato optimo para el crecimiento de especies benténicas como
macroalgas. Ademas de permitir una renaturalizacién de las aguas del puerto estas estruc-
turas sumergidas permiten una mejora de la calidad del agua y una contribucién al ODS13
por la captura de CO2. En el ultimo informe publicado (enero 2024) desde su colocacion,
se obtienen unos excelentes resultados. Se encuentran un 336% mas de especies en estas
estructuras que en las paredes de los diques del puerto, de las que ademas, mas del 70%
son autéctonas; y 10 veces mas biomasa. Ya en las primeras evaluaciones de estas estruc-
turas se observo una elevada densidad de presencia de peces juveniles, gasteropodos y
nudibranquios, ademas de identificarse huevas de sepia. Ademas de esto se programan de

forma regular limpiezas de fondos con participacion del publico.
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Ademas, en materia de investigacion colabora con la Universidad de Malaga sobre la bio-
diversidad terrestre y marina de la zona, y en otro de la Universidad de Sevilla, sobre
biodiversidad intermareal. En esta ultima considera con mucha atencion, la nutria que
habita en los cauces fluviales cercanos y se acerca hasta el puerto para alimentarse. Ade-
mas de ello mantiene un calendario de acciones de sensibilizacion en informacion sobre
el ODS14 cada vez mas activo desde 2019. Respecto a la biodiversidad intermareal se ha
constatado la presencia de la Patella ferruginea, especie en estado de conservacion cri-

tico, en las aguas del puerto.

De acuerdo con los criterios imperativos de Bandera Azul, Puerto Banus establece un codi-

go de conducta que establece lo siguiente respecto al ODS 14-15:

. Informar sobre la localizacion de areas sensibles por valor natural para evitar
dafos

. Respetar los espacios protegidos los ecosistemas y las especies. Hace re-
ferencia explicita a la proteccion de las areas de nidificacion de aves y a las
artes de pesca prohibidas, periodos de veda y tamafnos minimos de captura
y/o consumo de especies. Se deben respetar todas las limitaciones ambien-
tales respecto al buceo

« Encaso deincidentes con cetaceos (colision o hallazgo de ejemplres muer-
tos o heridos), se deben informar inmediatamente al Servicio Maritimo de
la Guardia Civil. Esto tiene interés especial por haberse comprobado la pre-
sencia o el transito por las aguas frente al puerto de 11 especies diferentes
de cetaceos, de las cuales 6 estan clasificadas como amenazadas.

« No fondear en areas con fondos sensibles. Se prohibe expresamente el fon-
deo sobre praderas de fanerdgamas sensibles, fondos coraligenos o fondos
de maerl, salvo en puntos expresamente habilitados para ello.

« No adquirir bienes procedentes de especies protegidas.

« Denunciar acciones ilegales de otras embarcaciones y en general respetar

toda la legislacion ambiental
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Si se identifica un episodio de contaminacién en una ZEC, se debe comu-
nicar al Centro de Coordinaciéon de Salvamento Maritimo y Lucha contra la
Contaminacion de Mélaga

Se prohibe la pesca en el interior del puerto y las actividades de buceo solo
se pueden realizar por parte del personal del puerto.

El codigo también invita a participar de las acciones de conservacion y de

educacion e informacion ambiental que realice el puerto.

Actividades de educacion, informacion e investigacion

Talleres medioambientales en colaboracion con la asociacion Mar Puro
(2019)

Jornadas de limpieza de playas y espigdn con familias

Asambleas formativas con los empleados sobre los ODS

Exposiciones de fomento de proteccién de medio ambiente.

9 talleres de educacion sobre biodiversidad en marzo de 2023

Avanza el estudio anual de biodiversidad en el puerto desde abril de 2023 a

enero de 2024

También de acuerdo con los criterios imperativos de Bandera Azul, PJB mantiene un codigo

de conducta que establece lo siguiente respecto al ODS 14:

Informar sobre la localizacion de areas sensibles por valor natural para evitar
dafos

Respetar los espacios protegidos los ecosistemas y las especies. Hace re-
ferencia explicita a la proteccion de las areas de nidificacion de aves y a las
artes de pesca prohibidas, periodos de veda y tamafnos minimos de captura
y/o consumo de especies. Se deben respetar todas las limitaciones ambien-
tales respecto al buceo

En caso de incidentes con cetaceos (colision o hallazgo de ejemplres muer-
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tos o heridos), se deben informar inmediatamente al Servicio Maritimo de
la Guardia Civil. Esto tiene interés especial por haberse comprobado la pre-
sencia o el transito por las aguas frente al puerto de 11 especies diferentes
de cetaceos, de las cuales 6 estan clasificadas como amenazadas.

« No fondear en areas con fondos sensibles. Se prohibe expresamente el fon-
deo sobre praderas de fanerdgamas sensibles, fondos coraligenos o fondos
de maerl, salvo en puntos expresamente habilitados para ello.

« No adquirir bienes procedentes de especies protegidas.

. Denunciar acciones ilegales de otras embarcaciones y en general respetar
toda la legislacion ambiental

. Sise identifica un episodio de contaminacion en una ZEC, se debe comu-
nicar al Centro de Coordinacién de Salvamento Maritimo y Lucha contra la
Contaminacion de Malaga

« Se prohibe la pesca en el interior del puerto y las actividades de buceo solo
se pueden realizar por parte del personal del puerto.

. El cddigo también invita a participar de las acciones de conservacion y de

educacion e informacion ambiental que realice el puerto.

La unica carencia de PJB es la realizacion de acciones directas de conservacion fuera de
su entorno, algo que en principio excede mas a su responsabilidad directa. Estas acciones

son lo menos habitual en todas las marinas.

Entre las metas del SGA, de Marina Port Ibiza explicitadas en la Declaracion Medioambien-
tal, cabe citar en relacion con el ODS 14 la prevencion de contaminacion marina realizando

una limpieza del fondo marino ejecutada por la empresa ServiSub.

No se especifican acciones concretas sobre el entorno natural in situ o ex situ. Tan solo se
hace referencia general al cumplimiento de la normativa vigente en materia relacionada
directa o indirectamente con el Medio Ambiente, a la intencion de vigilar los posibles efec-

tos perniciosos sobre el entorno y a la sensibilizacion de la plantilla y de los usuarios del
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puerto en estas materias. No parecen existir acciones destinadas a la preservacion de las

praderas de posidonia, tortugas marinas y otros aspectos importantes o emblematicos del

ecosistema litoral de Ibiza y Formentera.

Port Hercule, no tiene bandera azul, pero desde 2020, complementa la certificacion Port

Propres, muy centrada en temas de residuos y contaminacion, con la certificacion “Clean

Ports Active in Biodiversity”, relativa a la proteccion de la fauna y la flora en los puertos.

Desde que empezo a explotar los puertos de Monaco, incluyendo Port Hercule, en 2006,

la Société d’Exploitation des Ports de Monaco ha llevado a cabo una serie de iniciativas

para proteger el medio ambiente, entre las que con vinculacion directa con ODS 14 se

debe citar:

Instalacion en las aguas del puerto de 24 Biohuts, desde el afio 2014. Se
trata de habitats artificiales protectores y nutritivos que restauran la funcion
ecoldgica de los viveros. Estos viveros permiten rehabilitar todo un sistema

ecoldgico Se benefician de un seguimiento ecoldgico y de controles trimes-

trales de mantenimiento en el marco del proyecto NAPPEX (www.nappex.fr).
En febrero de 2019, se instalaron cinco piscinas de marea en el rompeolas
de Fontvieille para restaurar la ecologia del puerto. Su objetivo es aumentar
el valor ecoldgico de las infraestructuras urbanas, costeras y marinas, favo-
recer el desarrollo de la biodiversidad marina, al tiempo que se contribuye al
rendimiento estructural de las estructuras. Se trata de imitar las estructuras
rocosas naturales, que favorecen el desarrollo de los ecosistemas. Los pri-
meros resultados han mostrado una cobertura del 90-100% de organismos

vivos, incluidas diversas algas, asi como multitud de organismos vivos (co-

pépodos, anfipodos, isdpodos, gusanos marinos, etc.) (https://econcrete-

tech.com/).

Aplicacion DONIA. Permite a los navegantes, submarinistas, pescadores vy a

todos los amantes del mar intercambiar informacion al tiempo que contri-
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buye a proteger los ecosistemas marinos sensibles, respetando la ley. Ofre-
ce una representacion cartografica enriquecida que incorpora la naturaleza
de los fondos marinos, la batimetria, la normativa en el mar, imdgenes por
satélite, puntos de interés y numerosos lugares especiales (sitios de buceo,
puertos, fondeaderos, fotografias submarinas, observaciones de los usua-
rios de la aplicacion). Facilita un mapa interactivo y mejorado que mues-
tra los habitats marinos a profundidades de hasta 50 metros, determinadas
zonas restringidas, las posiciones de otras embarcaciones y las isobatas.
Permite encontrar numerosos puntos de interés, como puntos de inmersion
y puertos, mostrando fotografias de paisajes y especies, y compartir obser-

vaciones con la comunidad.

Portofino, centra la mayor parte de su atencién respecto a la sostenibilidad en el ODS 14,
y muy directamente en la conservacion delas praderas de Posidonia de sus costas. La nor-
mativa de obligado cumplimiento para los barcos establece importantes limitaciones de

transito y amarre.

En la zona de reserva integral (zona a) en cala dell’Oro, estan prohibidos la navegacion, el

fondeo y el amarre.

A lo largo del tramo costero que va desde la punta de Portofino hasta la punta de Chiappa
(zona b), la navegacioén esta prohibida para embarcaciones de mas de 23,99 metros de
eslora, salvo en el canal de acceso a la bahia de San Fruttuoso, accesible a embarcaciones

de menos de 24 metros.

Menos restrictivas son las normas de la zona ¢, que incluye las bahias de Paraggi y Porto-
fino y el tramo entre Punta Chiappa y Camogli, donde se permite la navegacién perpendi-

cular a la costa para llegar a los puntos de fondeo establecidos por el organismo gestor.

En la practica la movilidad por la costa esta muy restringida casi de forma exclusiva al area

de fondeo principal del puerto y su entrada y salida.
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Saint Tropez, también sin bandera azul informa de algunas cuestiones relativas al ODS 14.

En el Codigo de conducta se establecen limitaciones:

Se debe considerar cuidadosamente el fondo marino y solo realizar amarre
en zonas arenosas (fondo mas claro) para evitar dafar las praderas marinas.
Se debe dejar una cadena lo bastante larga e izar el ancla en linea recta
perpendicular a la embarcacién para evitar arrastrarla por el lecho marino.
Se recuerda que la proteccion a la posidonia estd muy reforzada por la Ley

francesa.

No se debe tirar nada al mar, manteniendo todos los residuos a bordo hasta
llegar al puerto y depositarlos correctamente en los contenedores previstos
para ello. Durante la temporada alta, Ecotank pone a disposicion un nuevo

servicio de recogida de residuos en el mar.

Las especies de Caulerpa (taxifolia y racemosa) son invasoras. Es importan-
te no propagarlas mediante anclas ni arrojar trozos de ninguna de las dos

especies al mar. Si se ve algun ejemplar, se debe notificar al puerto.

Para la pesca deportiva se establecen limites respecto a las tallas y especies

autorizadas.

También establece limites a los ruidos y las luces nocturnas en la mar.

Respecto a los mamiferos marinos se recuerda que ademas de las medidas
nacionales adoptadas para su proteccién en las zonas marinas protegidas,
el acercamiento deliberado a mamiferos marinos por parte de embarcacio-
nes a una distancia inferior a 100 metros esta prohibida en aguas interiores

y en el mar territorial francés en el Mediterraneo.
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La accion de conservacion directa, sobre las aguas marinas, mas destacable es la instala-
cion en el Puerto de Saint-Tropez de una cincuentena de viveros artificiales dedicados a
la conservacion de las postlarvas de peces. Estos “Biohuts” pretenden restaurar el servicio
ecosistémico de los viveros, protegiendo de la depredacion a estas postlarvas y a los jove-

nes reclutas.

La solucion elegida tras una consulta fue la instalacion desde la autorizacion en 2020 de
viveros de larvas y peces pequenos para compensar la destruccion de los ecosistemas
marinos gravemente alterados por la actividad humana vy la artificializacion de las zonas

costeras.

Los viveros Biohut© son jaulas fabricadas con materiales reciclados que se instalan en
muelles o diques cerca de la superficie del agua. Estas jaulas sirven de habitat a los peces
mas jovenes (postlarvas y alevines), permitiéndoles encontrar “refugio” de los depredado-
res. Los Biohut®© seradn objeto de seguimiento y se elaborard un informe dos veces al afo

para estudiar su eficacia y también el movimiento de la biodiversidad en el puerto.

También desde 2021, Ecocean ha puesto en marcha material de sensibilizacion para el
publico en general, talleres para escolares y un seguimiento de los biohuts. Un informe
publicado dos veces al ano servira para estudiar la eficacia de este proceso, asi como el

movimiento de la biodiversidad en el puerto de Saint-Tropez.

El 21 de julio de 2023, los buzos entraron en el puerto para instalar 5 nuevos modulos, ya
que el seguimiento ecoldgico realizado el 22 de junio habia demostrado que, dadas las co-
rrientes generadas en el puerto por los buques, era preferible atar un nuevo tipo de vivero

mas resistente alrededor de los pilones.

Los préximos estudios estan previstos para octubre, y el primer informe de anélisis ha sido
publicado en enero de 2023 por los cientificos de Ecocean. Enumera las especies que se

han desarrollado y su distribucion en la zona portuaria, confirmando el interés y los benefi-
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cios de este sistema, que se inscribe perfectamente en el enfoque ecorresponsable adop-

tado por el municipio de Saint-Tropez y su puerto desde hace varios anos.

De forma complementaria a lo anterior, la web de Saint Tropez, facilita informacion de de-
talle de la normativa sobre la proteccién de la posidonia y del santuario de Pelagos. Lo mas

concreto sobre mamiferos marinos es:

. Ademas de las medidas nacionales adoptadas para proteger a los mamife-
ros marinos en las zonas marinas protegidas zonas marinas protegidas, el
acercamiento deliberado a mamiferos marinos por parte de embarcaciones
a una distancia inferior a 100 metros esta prohibida en aguas interiores y en

el mar territorial francés en el Mediterraneo.

« También se establecen limites a los ruidos y las luces nocturnas en la mar

Marina Port Ibiza tiene implantado un Plan de Comunicacion con las diferentes partes in-
teresadas de la organizacion, en la que se incluye la comunicacién ambiental, pero no hay

informacion de detalle publicada.

De Marina Limassol, respecto al ODS 14 tan solo citar que el Premio Internacional Smart &
Sustainable Marina 2023, incluye entre las areas claves evaluadas, el respeto por la biodi-

versidad, pero no hay informacion de mayor detalle.

El movimiento Green Sail al que esta adherida ACI Split, declara ofrecer informacion a los
puertos sobre Cambios en la biodiversidad y praderas de posidonia, pero sin informar de

nada mas.

Aunque con bandera azul, Cannes, Capri, y Porto Cervol no informan de nada sustancial

respecto al ODS 14.
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No debe sorprender que los puertos y clubes nauticos estén mucho mas implicados en las
metas del ODS 14, que en el ODS 15, el cual les afecta directamente y sobre el que influyen
en menor medida, fundamentalmente en el area costera. La mayor parte de la actividad en
relacion con la biodiversidad terrestre se refiere a acciones de sensibilizacion e informa-
cion ambiental, que ademas de al medio marino, deberian dirigirse también, por lo menos
a la interfase costera. Los clubes con bandera azul deben proporcionar informacion de
todos los espacios terrestres naturales sensibles cercanos. Al margen de esto las acciones

realizadas sobre este ODS son muy escasas.

Puerto Bantis establece en su codigo de conducta limitaciones referidas a las areas de ni-
dificacion de especies de avifauna marina. También colabora con la Universidad de Sevilla
en relacion con el estudio de la presencia de la nutria en los rios cercanos. En la practica,
es la unica marina que informa de algo significativo sobre el ODS 15. También informa de
la participacion en 2023 en una accion de reforestacion de un area incendiada en Sierra

de Mijas.

Marina Port Ibiza, Saint Tropez, Port Vieux de Cannes, Porto Cervo, Marina di Capri, ACI
Split, y Marina Limassol, todos ellos puertos de Bandera azul, no proporcionan ninguna

informacién complementaria sobre la biodiversidad terrestre.
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Port Hercule, tampoco informa de nada sustancia parte de las afirmaciones genéricas de
la certificacion “Clean Ports Active in Biodiversity”, relativa a la proteccion de la fauna y la

flora en los puertos. Tampoco Portofino informa de nada sustancial sobre ODS15.
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Los ODS referidos a las personas no debe sorprender que tengan menor interés para los
puertos deportivos, puesto que su actividad econdmica no esta directamente relacionada
con ellos. Varios puertos limitan sus actuaciones en este sentido a la adecuada disposicion
de sus instalaciones de primeros auxilios, y a la implantacion de Sistemas de gestion de
la seguridad y salud en el trabajo certificado segiin norma ISO 45.001. Cuestiones rela-

tivas especificamente a la salud de empleados y/o trabajadores.

Los criterios imperativos a cumplir con bandera azul en este grupo versan sobre el ODS 3
(salud), pero se refiere tan solo a servicios sanitarios y de prevencion de accidentes, orien-

tado al personal y usuarios, de puerto.

. Se debe exponer informacion sobre seguridad: teléfono de emergencias,
equipo de primeros auxilios y desfibrilador.

. Disponer de equipamiento de rescate, de primeros auxilios y contra incen-
dios, adecuados y bien senalizados.

. Informacion general en el puerto sobre precauciones de seguridad.

83 Y OBSERVATORIO
SOSTENIBILIDAD




Sostenibilidad de los puertos deportivos de lujo del Mediterraneo

No considera ningun requisito para contribuir a la salud del entorno social donde se
encuentra. Por ello tener bandera azul, en este ODS solo sire para alcanzar una valoracion

moderada, si no se proporciona mas informacion.

El otro ODS sobre el que si hay requisitos de Bandera azul en el puerto es el ODS 4, educa-

cion.

. Informacion sobre las actividades de educacion ambiental organizadas por
el Puerto
« Compromiso de ofrecer a sus usuarios y a su personal al menos tres activi-

dades de educacion ambiental, cada ano.

Como en el caso del ODS 3, la bandera azul solo otorga una valoracion moderada, en este
caso, a no ser que el puerto informe de que sus actividades de educacién ambiental exce-

den del &mbito humano del personal y los usuarios del puerto.

El dnico club que informa con algo de detalle de su actividad es Puerto Banus, enfocado
a colaborar econdmicamente con ONG y fundaciones que trabajan fuera del entorno de
actividad directa de la Marina, especificamente en pobreza, alimentacion, educacion, y
muy especialmente salud infantil. Colabora con Save the Children, en diversos proyectos
de atencion a la infancia en colectivos desfavorecidos y destaca el apoyo a la fundacion
Jugaterapia, a la que patrocind la gala Chefs for Children, cuya recaudacion sirvio a la
construccion de un jardin de 600 m2 en la azotea del hospital materno infantil de Malaga,
para ninos sometidos a tratamiento de quimioterapia. Respecto a salud, ademas de la ISO
45.001y las instalaciones de primeros auxilios, PJB va mas alla, con un seguro médico para
toda la plantilla pagado al 100% por PJB independientemente de cargo y antigliedad. Ade-

mas, informa de que imparte formacion de primeros auxilios para la plantilla desde 2018.

En educacion ademas de sus actividades de educacién y sensibilizaciéon ambiental, que se
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contemplan en los ODS de planeta y no aqui, es de interés su colaboracion en la campaha
de celebracién de celebracién del 5° centenario de la primera circunnavegacion, albergan-
do la réplica de la Nao Victoria y organizando visitas con los colegios de la zona. En 2024
se ha continuado con el programa “Civitas Puerto Banus, Refugio de Biodiversidad Marina”,
que contempla 10 talleres, durante el curso escolar 2023/24. Dirigido a 500 estudiantes y
su profesorado. Fuera de este programa se realizan talleres participativos para proporcio-
nar formacion al personal del puerto, sobre el papel de puerto Banus como refugio de la
biodiversidad, la red de proteccién marina del Puerto, el papel de los puertos como islas

climaticas, y la posicion de PJB en relacién con la Agenda 2030.

Poco se puede decir de Marina Port Ibiza. Puerto de Bandera Azul. No facilita informacion
de interés respecto a los ODS 1 a 5 salvo que dispone de la certificacion ISO 45001 sobre

gestion de seguridad y salud en el trabajo. Lo mismo ocurre con Porto Cervo y Capri.

Capri si informa del personal femenino en la empresa, aunque es muy escaso, solo 3 ad-
ministrativas entre una plantilla total de 23 empleados. Al menos su disposicion a informar

sirve para dar una valoracion moderada al ODS 5.

Otros puertos de bandera azul no informan de nada complementario sobre los requisitos
imperativos de este grupo de ODS, como el caso de Port Vieux de Cannes, Saint Tropez,

Port Hercule, ACI Split, y Marina Limassol.

Portofino solo informa de aspectos organizativos de la proteccién de la salud de los traba-
jadores; el compromiso de definir y aplicar un Sistema de Gestién de la Seguridad y Salud
que cumpla con la Norma OHSAS 18001:2007, tal y como también prevé la legislacion

vigente.
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IV.11l. ODS - PROSPERIDAD
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Al igual que el grupo de ODS de Personas, la actividad de los puertos deportivos, esta poco
relacionada con la mayor parte de los ODS de este grupo mas alla de la contribucion de su
actividad ala economia y el empleo local, y la calidad del empleo, sobre lo que no hay datos
abiertos disponibles para valorar este impacto de cada marina de forma directa o indirecta.
Lo mas interesante en este grupo, es el ODS 11, en tanto en cuanto informa de algunos as-
pectos de laintegracion del club en la poblacion donde se encuentra, especialmente su
integracion paisajistica y lamovilidad sostenible externa a través de transporte publico
y carril bici. Esto tiene el efecto positivo de permitir que no solo la movilidad de los usua-
rios, sino también la de todos los trabajadores que desarrollan su actividad en la marina
y los potenciales clientes de las tiendas y hosteleria, que vive en gran medida del publico
externo a la marina, puedan realizar sus movimientos con el menor impacto en la calidad
de vida local, y de emisiones contaminantes y de efecto invernadero. La informacion que

facilita cada club es muy dispersa.

Puerto Banus, como las demas marinas integradas en areas densamente urbanizadas, tie-

ne acceso directo al transporte publico (autobus), asi como a carril bici. No aporta sin
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embargo areas ajardinadas que puedan tener relevancia escénica externa para la ciudad,
aunque los reducidos ajardinamientos evitan el césped y los gastos de agua consecuentes

a un modelo de jardineria ajeno al clima mediterraneo.

Ademas de lo anterior resulta interesante informar que PJB Lanzé en 2021 Puerto Banus
Concept Store, una linea de consumo en sus comercios con productos sostenibles. En
la misma linea informa en 2022 de la realizacion e Born to Surprise: Emerging Designers
Market, un mercado callejero centrado en la calidad y el disefio nacional, la singularidad ar-
tistica y la sostenibilidad. También citar el apoyo al proyecto la | Edicidon Premios Maestros

Artesanos Circulo Fortuny.

De manera similar Marina Port |biza, tiene acceso inmediato al transporte publico y carril
bici, sin zonas ajardinadas resefiables, pero no muestra iniciativas de interés respecto a los

ODS 8y 9.

En Saint Tropez la movilidad sostenible esta apoyada por un intercambiador de autobuses
adyacente a la marina y un carril bici a 400 m del limite occidental del puerto. La marina
aporta una pequena zona verde de 3.000 m2 de zona verde, en el extremo occidental de
la misma. No deberia suponer un gran consumo de agua, pues es un bulevar arbolado con
una pequena superficie de césped en derredor de un pequeno barco expuesto sobre la

acera.

En Port Vieux de Cannes la movilidad sostenible se resuelve muy satisfactoriamente con
mas de 5 lineas de autobus urbano, ferrocarril de cercanias a menos de 200 m. y la esta-
cion de Cannes de largo recorrido a unos 3 km. Ademas, hay acceso a través de carril bici
al extremo occidental de la marina. La superficie verde se reduce a poco mas de 300 m2

de una rotonda ajardinada, en un drea muy urbana.

En Port Hercule, dentro del puerto no hay parques ni zonas ajardinadas a nivel del suelo.

Esta adyacente a la ciudad que no tiene en esa zona demasiadas zonas verdes, salvo las

87 OBSERVATORIO
SOSTENIBILIDAD




Sostenibilidad de los puertos deportivos de lujo del Mediterraneo

verticales laderas del monte a oeste del puerto. Sefialar eso si 800 m2 de ajardinamiento

sobre la azotea de la Capitania.

La movilidad sostenible esta bastante bien resuelta, como es légico en un area densamen-
te urbanizada. Ha acceso cercano a lineas de autobus urbanas e interurbanas y la estacion

de ferrocarril del SNCF esta también cercana.

Portofino es una pequena poblacién, en un entorno poco urbanizado, con soluciones de
movilidad colectiva escasas. No hay acceso a carril bici para la movilidad interna, y para la
externa, solo hay una parada de autobus interurbano en la proximidad al puerto. Desde el
autobus se puede acceder a Santa Margherita Ligure por donde se puede acceder al ferro-
carril hacia Genova o La Spezia. Al margen del autobus de conexidon bon Santa Marghertta,
la otra uUnica opcion de transporte colectivo es el Ferry. En una poblacion con bastante
negocio de hosteleria vinculado a la marina y en la que la mayor parte de los trabajadores
no es probable que puedan alojarse en el pueblo, las opciones de movilidad diaria estan
bastante limitadas, a no ser que la frecuencia de los autobuses sea muy elevada. El puerto
no aporta areas ajardinadas a la escena urbana, pero esto no debiera ser importante. En

una poblacién con muchos ajardinamientos privados y formaciones vegetales naturales.

Porto Cervo también es una pequeha poblacion de caracter rural costero, con una si-
tuacion similar a la de Portofino en este grupo de ODS. Paisajisticamente la marina apor-
ta unas pequenfas superficies ajardinadas, a un entorno con bastante vegetacion natural,
unos 3.000 m2 sobre un parking subterraneo y en ajardinamientos viales. La movilidad
sostenible esta bastante mal resuelta. Una sola linea de autobus interurbano, linea 604,
entre Arzachena y Olbia, con 5 paradas, las mas cercana a la marina a entre 800-900 m.
12-15 minutos andando. Luego desde Olbia, hay conexion de largo recorrido en tren hasta
Cagliari, pero la movilidad cercana, parece resolverse principalmente mediante transporte

privado. Tampoco hay carril bici para la movilidad cercana.

Capri es la Marina con una situacion mas singular de movilidad de todas las consideradas.

No es el Unico puerto situado en una isla, pero en este caso se trata de una isla de dimensio-
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nes muy reducidas, apenas 10 km2. La movilidad externa solo se puede resolver mediante
el propio puerto, y con una frecuencia de paso de ferry elevada. Para la movilidad interna
desde el puerto, lo mas importante es sefialar que el acceso a través de funicular al centro
urbano de la isla se localiza en el propio puerto, en la darsena comercial. También hay un
autobus. Los no residentes no pueden llevar automovil a la isla, por lo que la no existencia
de carril bici, se amortigua por una menor densidad de trafico privado urbano. Respecto al
paisaje no hay superficies ajardinadas peor en un entorno rodeado por la vegetacion pro-

pia de acantilados del enclave donde esta el puerto, esto no debiera ser ningun problema.

ACI Split esta situada en una ciudad de tamafo medio, en el entorno inmediato de una
extensa zona de parque, de manera que la ausencia de ajardinamientos en la marina, no
supone ningun problema. Respecto a la movilidad cercana a lo largo de la calle Obala Neza
Branit, discurre un carril bici, hasta el acceso norte de la marina de forma adyacente al
muelle en un area si separacion entre la marina y el viario urbano. La marina esta perfec-
tamente conectada, ademas, por autobus en su acceso norte. No hay tren en la zona de la
marina, pero si en los muelles de enfrente del mismo puerto, que garantizan la movilidad

de media y larga distancia.

Marina Limassol es el club nautico con mayor superficie ajardinada, que asciende a una
hectarea, que forma parte de la urbanizacion que conforma la marina en el sector occi-
dental. Una aportacion visual significativa en un drea muy urbanizada con escasas zonas
verdes, al menos en este sector de la ciudad. No hay demasiadas soluciones de movilidad
sostenible en esta marina. Como es légico en una ciudad de mas de 100.000 habitantes,
hay autobus a breve distancia de la marina. No hay metro (no existe en Limassol), ni ferro-

carril (no existe en toda la isla). Tampoco se puede acceder a la marina por carril bici.
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IV.IV ODS - PAZ, ASOCIACIONES
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El dnico club que realiza alguna accioén directa respecto al ODS 16, es Puerto Banus, por
su colaboracion con Maiti Nepal, organizacion sin fines de lucro dedicada a ayudar a las
victimas de la trata de personas en Nepal. Actualmente, opera un hogar de rehabilitacion
en Katmandu, hogares de transito en las ciudades fronterizas de India y Nepal, hogares
preventivos en el campo y un colegio (Teresa Academy) en Katmandu. Actualmente ha res-
catado de la trata a mas de 35 mujeres y nifias. PJB ha colaborado con una gala benéfica

para costear el funcionamiento de su colegio en Katmandu.

Lo mas significativo en el resto de clubes nauticos son las alianzas de las que forman parte,

lo cual se considera en el ODS 17, alianzas.

Como ya se ha indicado, 8 de las 10 marinas esta adheridas a Bandera azul, tan solo faltan

Portofino y Port Hercule.

Las demas asociaciones se resumen a continuacion:

« Puerto Banus se adhiere a: Alianza Net-Zero Mar, Red Pacto Mundial, Sello
Odyssea, Marinas de Andalucia, Programa pymes Amigas de UNICEF,

« MarinaPortlbiza, esta adherida a la Red del pacto Mundial.

. Saint Tropez, Port Vieux de Cannes y Port Hercule, a Port Propres.

. Saint Tropez se adhiere también al Plan Puerto Limpio, del entorno de la
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municipalidad de Saint Tropez.

Port Vieux de Cannes declara su adhesion al Certifié Actifs en biodiversité
gestionado por la misma entidad, que Port Propres, Ecoports. Lo informa en
la web del puerto como “en proceso”, pero no dice nada al respecto en la
web de ecoports.

Port Hercule cuenta con la certificacion “Clean Ports Active in Biodiversity”
Portofino es ajeno a cualquier alianza o certificacion.

Capri, tiene las certificaciones Marina Excellence, con la maxima puntua-
cion, ademas de Blue Marina Awards.

ACI Marina se adhiere al movimiento local (Croacia) Green Sail.

Marina Limassol afiade las acreditaciones Clean Marina de la Yacht Harbour

Association, y Gold Anchor.
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IVV RESUMEN AGENDA 2030
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Los puertos mas avanzados son Saint Tropez y Port Hercule, y Puerto Banus, que desta-
can por su esfuerzo e informacion facilitada sobre los ODS sobre el planeta especialmente
el ODS12, por su impulso de la gestion sostenible de los residuos y el 14, por la adopcion
de medidas y proyectos para conservacion directa del medio natural marino, ademas de
por diversas iniciativas en materia de educacion ambiental. En un segundo nivel se situan
Marina Port Ibiza y Marina di Capri, mientras que la contribucién de los demas clubes es

mas bien escasa.

En otros ODS menos vinculados con la actividad propia de un puerto deportivo, la contri-
bucion es mas irregular, dependiendo sobre todo de iniciativas relacionadas con el entor-
no econdmico y social mas cercano. Si se debe sefalar una fuerte vocacion para asociarse

y colaborar entre redes de actores del sector, salvo en un solo caso.
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V RECOMENDACIONES

Recomendaciones

'Y

Reduccién de cualquier tipo de vertido, aumento de vigilancia de posibles vertidos

Acciones de prevencidn sobre cualquier tipo de vertido, especialmente de productos peligrosos.

Mantener el registro histdrico mis ¢ leto y actualizado de o s de agua. Muchas de las marinas no tienen esta infi i6n, 0 no estd ac

comunican, Lo ideal seria realizar el cdlculo de huella hidrica, que no realizan ninguna.

Implantar dispositivos de ahorro en las tomas de agua en funcién de su tipo de uso

Explorar la posibilidad de usar aguas recicladas para riego y jardineria

Reducir al méximo las superficies de césped, sino se pueden regar con agua reciclada

Implantacidn masiva de energias renovables sobre todo fotovoltaica para reducir emisiones de gases de efecto invernadero y proveerse de una energia mas accesible y

menos contaminante

Es muy importante mantener y comunicar el registro histérico de los consumos de energia por fuente, diferenciando los consumos internos vy los de repostajes de los

usuarios

En g

carbono.
| i de iluminacién de bajo ¢ en todas las dependencias de la marina y los mecanismos de apagado automadtico de luces cuando no hay trdnsito,

slempre que no repercuta en la seguridad.

Desarrollar la produccion in situ de I bles, no solo fi ca, sino explorar

Expl el impulso de cooperativas energéticas para proporcionar gia a viviendas o centros p

prosperidad

gnola

ion de estudios de eficiencia energética para disp de un buen diagnodstico, como compl al céculo de la huella de

| seria muy di ble la

t, It "

las ibilidades de la ia edlica.
Ublicos cercanos, Esto coadyuva con otros ODS del capitulo de

Es muy necesario mantener un registro histdrico lo mds detallado posible de consumo de materiales y produccién de residuos desagregados por tipo. Es muy conveniente
también que incluya los pore jes de residuos impropios depositados en los contenedores en cada caso. Conviene establecer compromisos de adquisicién de materiales
ecoldgicos con las empresas establecidas dentro de la marina. Especificamente es recomendable tomar medidas para reducir al maximo el consumo de plasticos de un
solo uso en restauracion y comercios.

La recogida selectiva parece estar plenamente implantada en todas las marinas. Es conveniente evaluar si su funcionamiento es el mds efectivo y proponer mejoras si es el
caso.

Apostar por la gestion ad rativa con medios electrénicos reduce ¢ elc de papel, como ya se ha comprobado en varios puertos.

Ninguna marina facilita informacién de detalle de la produccién de aguas residuales v su tratamiento o vertido.
Canlena ]mpjgntq; sistemas que recojan de forma separada las aguas de sentina y separen los hldmcarhuras, como \.ra realizan algunas marinas. Es interesante ademds la

p idn de si de aguas residuales fijos en cada amarre para mejorar su eficiencia. Es ¢ g | la impl ion de si de
limpleza de las aguas de la ddrsena tipo Segbin, o similares.
Lap i6n de la c inacion por las actividades de los i es muy importante, Deben adoptarse las medidas necesarias para evitar derrames intencionados o

accidentales.
En los codigos de conducta deberian incluirse listados de productos de iimpleza prohibidos por su potencial contaminador.

bién se debe limitar el uso de pesticidas y plaguicidas en las dreas ajardinadas y en el conjunto del puerto.

13 Mem

Es muy importante generalizar el cdlculo de la huella de carbono, certificindola por MITECO en Espafia u otros organismos nacionales o internacionales para optimizar su
fiabilidad y difusion pablica. Conviene que en esta certificacidn se incluya el calculo de emisiones y compensacian,

Siempre que sea posible contratar el suministro de energla eléctrica con garantia 100% renovable.

Sustituir todos los vehiculos de movilidad interna por modelos sin motor de combustidn, vehiculos eléctricos y bicicletas.

Para la movilidad de la empresa fuera del puerto usar vehiculos eléctricos e impulsar su adopcidn por las empresas implantadas en la marina. Principalmente los vehiculos
de reparto que acceden a las mismas.

Implantar y reforzar la red de puntos pablicos de recarga de vehiculos eléctricos dentro de la marina, especialmente instalar puntos de carga de alta potencia; actualmente
solo hay en una marina.

Todo tipo de iniciativa para impulsar la movilidad marina no emisora de gases de efecto invernadero es muy positiva

Crear dreas de acceso publico ajardinadas o con nebulizadores de agua para refrescar el transito peatonal durante los meses de mayor calor. Minimizar la superficie total

de pavi tado para reducir la isla de calor en las dreas mas url das es muy conveniente.

LY.

Lo mas i iato es c con enti especiali en la conservacion de la biodiversidad litoral, para identificar los elementos del ecosistema marinos cercanos.
mds valiosos e implicarse en proyectos de conservacidn y proteccisn.

La marina debe estar siempre bien informada sobre |a Estrategia Marina de su Demarcacién Marina para alinear su actividad en |a consecucién de sus objetivos.

Lo anterior debe acompanarse de la adecuada difusién de los resultados para poner en maximo valor los ecosi i tanto entre usuarios comao entre poblacién
local. Es muy aconsejable que el club ndutico se convierta en una referencia para la conservacién marina a nivel local, no solo por el beneficio directo de ello, sino, ademads,
por un evidente beneficio de imagen e integracién social del club entre la poblacién local.

especialmente tortugas marinas, los cetdceos y especies migratorias.

En funcidn de ello se han de definir normas muy concretas de actuacidn en los codigos de conducta ambiental para los usuarios, no solo dentro del puerto, sino también
en las aguas cercanas. Los comportamientos incorrectos de una embarcacién en el mar, son responsabilidad propia del titular de la misma, pero la marina debe evitar que
estos contagien su imagen publica.

No estd de mas colaborar con proyectos de conservacion fuera del entorno cercano del puerto, de forma individual o agrupada con otros puertos u organizaciones. Es una

Al |3ual que en el ODS5 14, la primera prioridad ha de ser lmpllcarse en la medida de las posibilidades de cada puerto, en proyectos de conservacion de la biodiversidad
terrestre y costera, especialmente en todo aquello que pueda tener repercusion directa en |a escena paisajistica de la propia marina, lo cual tiene directamente un interés
propio. La actividad de las marinas evaluadas en proyectos de conservacion de biodiversidad terrestre es bastante escasa, aunque se de que la t que
mds Interesa es la marina.

Una linea de actuacién muy interesante en relacién con el ODS 15, puede ser |a participacién en proyectos de captura de carbono en dreas naturales alejadas

{ref iones), provectos coad con el ODS 13,

Las actividades de formacién y sensibilizacidn ambiental respecto a los ecosisternas terrestres cercanos son también de gran interés, especialmente si se dirigen a la
poblacidn local,
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- - Respecto a los primeros 4 ODS de este grupo, lo mas adecuado es seguir las pautas de las marinas mds activas en este grupo, identificando las causas sociales donde
. puede ser mas efectiva la implicacidn de la empresa en cada caso, en la localidad donde se encuentra, y apoy con las organizaciones y asociaciones que mejor conacen
v |as realidades y necesidades de la localidad. El buen disefio de estas actuaciones siempre repercutira de forma positiva sobre la imagen publica local de la marina.

- Sonde interés todas las iniciativas que impulsen el comercio justo y sostenible.
- Respecto al ODS 5 es muy conveniente revisar la presencia laboral femenina en la empresa y comprobar si hay algin tipo de disfuncién de género en empleabilidad,
ingresos y nivel de responsabilidad, identificar las causas y poder corregirias.

De forma genérica en los tres primeros indicadores lo més adecuado es garantizar |a correccién en las relaciones laborales, e impulsar la innovacién en el modelo de
negocio, sobre todo cuando esto suponga una mejor ambiental.

- Los aspectos mds valorados en este grupo tienen que ver sobre todo con la correcta integracién de |a actividad de |a marina en la ciudad. Es importante garantizar |a
correcta integracién paisajistica y funcional de la marina en su ciudad. El disefio de zonas verdes de la marina debe realizarse, siempre intentando que sumen un valor
positivo a la escena paisajistica de la ciudad. Conviene en grado sumo que la poblacidn local perciba que la marina es un lugar cercano que proporciona valor a la ciudad, y
evitar que perciba que la ciudad limita en la ribera con un puerto, y no con el mar.

También resulta conveniente respecto a conviene tomar medidas como garantizar |a éptima conectividad de los carriles bici externos con la marina.

y” - Esun ODS con muy poca participacidn de las marinas consideradas en el proyecto. La iniciativa de PJ8 debe suponer una referencia a considerar por las demds.

17 ™
U - Lo mas importante es identificar las alianzas y vinculos mas Gtiles para cada marina para contribuir de forma efectiva a la sostenibilidad. Adscribirse a un grupo de accién
@ solo por formar parte del mismo no tiene sustancia si no responde a un compromiso real. La titulitis de alianzas no contribuye a la sostenibilidad.
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